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1. Inleiding

De kaderrichtlijn luchtkwaliteit (96/62/EG) en bijhorende dochterrichtlijinen vormen de basis
van het Europese en Vlaamse luchtkwaliteitsbeleid. Deze richtlijnen werden recent herzien
en geintegreerd in 1 richtlijn meer bepaald de richtlijn 2008/50/EG van 20 mei 2008" .

In deze richtlijn worden Iluchtkwaliteitsnormen bepaald en een vooropgestelde datum
waartegen deze bereikt moeten worden. Sommige van de vastgelegde
luchtkwaliteitsnormen, zoals deze voor PM en NO2, blijken moeilijk haalbaar in verschillende
landen en regio’s. Zo ook in Vlaanderen. Dit is in Vlaanderen het gevolg van de hoge
bevolkingsdichtheid, een dens wegennetwerk, belangrijke industriéle zones en import van
grensoverschrijdende luchtverontreiniging.

Zo worden de haven van Antwerpen en de stad Antwerpen gekenmerkt door verhoogde
concentraties van luchtverontreinigende stoffen, meer bepaald voor de polluenten PM en
NO,. De luchtkwaliteit is de voorbije decennia geleidelijk aan verbeterd door een combinatie
van Europese en Vlaamse maatregelen, maar de geldende luchtkwaliteitsnormen worden
nog niet gehaald. Bovendien zorgen verdere industriéle en stedelijke ontwikkelingen en de
eraan gerelateerde stijging van het verkeer voor een bijkomende belasting van de
luchtkwaliteit die de reeds doorgevoerde verbeteringen deels teniet kunnen doet. Door de
negatieve gezondheidseffecten die verbonden zijn met beide polluenten, staat de
problematiek bij zowel de Vlaamse overheid als het havenbestuur en de stad Antwerpen
hoog op de agenda. Uit een samenwerking tussen deze verschillende actoren, is het
voorliggende actieplan gegroeid. Het actieplan omvat zowel de haven van Antwerpen als de
stad gezien deze door de zeer nabije ligging elkaar wederzijds beinvloeden. Beslissingen
genomen voor de haven van Antwerpen hebben een impact op de luchtkwaliteit van de stad
Antwerpen en vice versa.

De onderstaande figuur geeft een overzicht van de concentraties van PM10 in Vlaanderen.
De figuur geeft een goed beeld van de ligging van de hotspotzones. De jaargemiddelde
grenswaarde van 40 pug/m3 wordt niet overschreden. De daggrenswaarde van 35
overschrijdingen van 50 pg/m?3 correspondeert statistisch met een jaargrenswaarde van 31
pg/m3 zodat het gebied in geel en oranje min of meer de zone met overschrijding van de
daggrenswaarde weergeeft.

, #8& -% , ) , | 00 )
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: PM,10-jaargemiddelde concentraties in 2006

N
36 41 46
mm e
(kleur = gemeten concentratie)
40 45 50 =>50 o minder dan 75% data
n $ ,34"

In de volgende figuur wordt een overzicht gegeven van de gemeten concentraties van NO2.
Overschrijdingen worden vastgesteld ter hoogte van de haven en het stad Antwerpen.

+ 54#" $

Voor de andere industriéle hotspotzones voor PM10, meer bepaald de Gentse kanaalzone,
Oostrozebeke, Roeselare en Ruisbroek, werd in mei 2007 door toenmalig minister van
Openbare werken, Energie, Leefmilieu en Natuur Kris Peeters, een actieplan voorgesteld. Dit
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actieplan “hotspots™ concentreert zich enkel op fijn stof. Voor deze andere hotspotzones is

de problematiek van NO2 immers niet aan de orde.

Het voorliggend actieplan haven en stad Antwerpen en het actieplan hotspots zijn verdere
uitwerkingen van het Vlaamse stofplan®, dat goedgekeurd werd eind 2005.

De maatregelen uit het Vlaams stofplan richten zich naar alle sectoren (industrie,
wegverkeer, scheepvaart, huishoudens, tertiaire sector, land- en tuinbouw) op globaal
Vlaams niveau enerzijds en naar specifieke plaatsen met verhoogde concentratie of de
zogenaamde hotspots (industriéle hotspots, steden en gemeenten, snel- en gewestwegen )
anderzijds.

De werkingsmechanismen van fijn stof op de gezondheid zijn nog niet helemaal
wetenschappelijk ontrafeld, maar voertuigemissies worden wel als de meest schadelijke
beschouwd. De eerste aandacht bij de uitvoering van het Vlaams stofplan ging dus naar
maatregelen die deze emissies beperken (zie ook 4.2.2. Wegverkeer): de ecologiepremie
voor roetfilters voor vrachtwagens of voor de nieuwste generatie (Euro V) vrachtwagens,
snelheidbeperking op bepaalde delen van de autostrade bij SMOG-alarm, het straatmodel
CAR-Vlaanderen voor steden en gemeenten waarmee knelpuntstraten kunnen worden
vastgesteld, subsidies voor steden en gemeenten voor het vaststellen van knelpunten en het
treffen van maatregelen. Hiernaast zal op korte termijn een besluit voor subsidies voor de
retrofit van personenwagens met roetfilters ter goedkeuring aan de Vlaamse Regering
worden voorgelegd. Een andere financiéle ondersteuning is de hervorming van de
verkeersbelasting, zowel de belasting op inverkeerstelling als de jaarlijkse verkeersbelasting.
Die is principieel goedgekeurd in de zomer van 2006. Voor personenwagens zal de
hervorming gebaseerd zijn op de ecoscore. De ecoscore geeft de totale milieu-impact van
een wagen weer en houdt rekening met de emissies van fijn stof, NO2, CO2 en geluid. Het
voorstel van hervorming van verkeersbelasting wordt momenteel uitgewerkt. Voor
vrachtwagens wordt de piste van kilometerheffing overwogen. Tevens wordt dynamisch
verkeersmanagement bekeken waarbij zowel de files als de luchtkwaliteit baat hebben.

Er wordt niet alleen gezocht naar Vlaamse maatregelen, maar er zijn eveneens
grensoverschrijdende contacten, meer bepaald met Duitsland, waaronder Noord-Rijn-
Westfalen, met Frankrijk en met Nederland.

2. Luchtkwaliteit

In de volgende paragrafen wordt de huidige luchtkwaliteit weergegeven en getoetst aan de
luchtkwaliteitdoelstellingen. De normen voor PM10 en NO2, overgenomen in de nieuwe
Europese richtlijn luchtkwaliteit 2008/50/EG™, zijn weergegeven in tabel 1. Voor PM10
gelden deze normen vanaf 2005, voor NO2 treden deze normen in werking vanaf 2010. In de
nieuwe richtlijn luchtkwaliteit is een mogelijkheid voorzien om voor de beide polluenten uitstel
aan te vragen met betrekking tot de inwerking treding van de grenswaarde tot medio 2011
voor PM10 en 1 januari 2015 voor NO2. Hiervoor moet kunnen aangetoond worden dat de
grenswaarden niet kunnen gehaald worden ten gevolge van onder andere

e ' ) / [ 8#78 #8# ' 0
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grensoverschrijdende input en moet anderzijds aangetoond worden dat alle mogelijke
maatregelen worden getroffen om de normen te behalen.

In de nieuwe richtlijn luchtkwaliteit® zijn er eveneens normen opgenomen voor PM2,5, te
behalen in 2015. Deze normen zijn eveneens opgenomen in tabel 1. Te Antwerpen was er
tot eind 2007 1 meetstation voor PM2,5. Intussen zijn er 4 bijkomende metingen van PM2,5
opgestart in de gemeente Beveren: Doel (Engelse Steenweg), Verrebroek (Watermolen),
Beveren (Liefkenshoek) en Kallo (Sluis). De gemeten concentratie te Borgerhout is 24 pg/m®.
Bij de berekening van deze concentratie werd gebruik gemaakt van een voorlopige
kalibratiefactor van 1,46 ten opzichte van de referentiemethode. Er wordt verwacht dat het
behalen van de normen van PM2,5 minder problemen zal stellen dan het behalen van PM10
en NO2.

) ) )

Stof Midd.tijd Grenswaarde Overschrijdingsmarge In werking
NO2 en | 1 uur 200 pg/m3 NO2 50% 01/01/2001, afnemend tot 0% | 1/01/2010
NOXx (max 18 x over- | op 01/01/2010
schreden)
Kalenderjaar 40 pg/m3 NO2 50% 1 januari 2001, afnemend tot | 1/01/2010
0% op 01/01/2010
PM10
24 uur 50 pg/md  PM10 1/01/2005
(max 35 x over-
schreden)
Kalenderjaar 40 pg/m3 PM10 1/01/2005

PM2,5 FASE 1

Kalenderjaar 25 pg/ms3 20 % in 2008 en vervolgens op 1 | 1/01/2015
januari 2009 en iedere 12 maanden
erna met gelijke percentages te
verminderen tot 0 % op 1/01/2015

FASE2®

Kalenderjaar 20 pg/m3 1/01/2020

"W Fase 2 indicatieve grenswaarde die door de Europese Commissie in 2013 wordt herzien in het licht
van nieuwe informatie over gevolgen voor mens en milieu, technische haalbaarheid en opgedane
ervaring in de lidstaten

De meeste kritische grenswaarde voor PM,, is de daggemiddelde grenswaarde van 50
pg/ms3 die per jaar maximaal 35 keer mag overschreden worden. Deze komt statistisch
overeen met een jaargemiddelde waarde van 31,2 pg/m? (in plaats van de jaargrenswaarde
40 pg/m3, zoals in de richtlijn opgenomen). De meeste kritische grenswaarde voor NO, is de
jaargemiddelde grenswaarde van 40 pg/ms.

Voor PM2,5 is er nog een bijkomende norm (blootstellingsconcentratieverplichting genoemd)
opgenomen in de nieuwe richtlijn luchtkwaliteit, die echter niet geldt voor de steden
afzonderlijk maar wel voor het gemiddeld stedelijk achtergrondniveau van hiervoor
geselecteerde Belgische steden en agglomeraties met meer dan 100 000 inwoners. Welke
steden in aanmerking komen wordt momenteel onderzocht door de VMM. De grenswaarde
geldt voor het gemiddelde over 3 jaar. Deze wordt ter informatie hierna weergeven:
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/ ) ) )%
7 9
Blootstellingsconcentratieverplichting In werking
20 pg/m3 2015
PM10

De ligging van de VMM-meetstations voor PM10 in de haven van Antwerpen en de stad

Antwerpen wordt in de onderstaande figuur weergegeven.
administratief centrum te Zwijndrecht zijn intussen stopgezet.

De metingen aan het
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Het aantal dagen waarop de daggemiddelde PM10 concentratie hoger was dan 50 pg/m? is
te vinden in de onderstaande tabel. Volgens de Europese richtlijn luchtkwaliteit mag deze
daggrenswaarde vanaf 1/1/2005 niet meer dan 35 keer (dagen) per jaar overschreden
worden. Zoals gesteld in de vorige paragraaf is in de nieuwe richtlijn luchtkwaliteit de
mogelijkheid opgenomen om onder bepaalde voorwaarden voor deze grenswaarde uitstel te
vragen tot medio 2011.

Tabel 3:
I"# 1'$ %# & (
) # * '
1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 200607

42R801 Borgerhout NANA 44 42 56 49 67 51 59 57 63

42R815 Zwijndrecht 63 54 68 50
Gem school

40AB01 Antwerpen 54 42 60 54
Boudewijnsluis

42M802 Antwerpen 76 67 71 68 39
Luchtbal

40AB02 Berendrecht 35 47 45

40AL01 Antwerpen NA 33 26 39 34
(LO)

40ZD01 Zwijndrecht 17 34
adm centrum

40HB23 Hoboken 36 57 47 49

Info bij de tabel: Indien er in een kalenderjaarnuéér dan 50% gemeten uurwaarden beschikbaar wardem geen overschrijdingen
berekend. Dit wordt aangegeven met de code "NAfleintussen 50% en 90% uurwaarden beschikbaammjult dit aangegeven door een
cursief getal. Overschrijdingen berekend op baais meer dan 90% uurwaarden staan in Vet

Tabel 3 toont dat er in de periode 1997-2002 slechts resultaten beschikbaar zijn voor 1
meetstation (nl. Borgerhout). Het aantal overschrijdingen van de grenswaarde (50 pg/m3) in
dit meetpunt vertoont een schommelend verloop met een piek in 2003 ten gevolge van
ongunstige meteorologische omstandigheden.

Tabel 4 geeft de jaargemiddelde PM10-concentratie weer per meetstation sinds 1997.
Volgens de Europese richtlijn luchtkwaliteit mag de jaargemiddelde concentratie vanaf
1/1/2005 niet hoger zijn dan 40 pg/m?.

Tabel 4: +
" 1S %H &'
1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 20Q@607
42R801 Borgerhout NA NA35 35 37 35 40 36 36 36 36
42R815 Zwijndrecht 36 36 36 33
Gem school
40AB01 Antwerpen 37 36 37 37
Boudewijnsluis
42M802 Antwerpen 44 39 39 37 29
Luchtbal
40AB02 Berendrecht 34 35 34
40ALO1 Antwerpen NA 32 32 33 32
(LO)
40ZD01 Zwijndrecht 33 32
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adm centrum
40HB23 Hoboken 37 37 36 31

Info bij de tabel: Indien er in een kalenderjaarnaéér dan 50% gemeten uurwaarden beschikbaar waremltwgeen jaargemiddelde
berekend. Dit wordt aangegeven met de code "NAfleintussen 50% en 90% uurwaarden beschikbaammjult dit aangegeven door een
cursief getal. Jaargemiddelden berekend op bagsisweer dan 90% uurwaarden staan in et

Tabel 4 toont dat de jaargemiddelde PM10 grenswaarde algemeen wordt gerespecteerd met
uitzonderingen van de in 2003 waargenomen waarde in Luchtbal. Het feit dat de
daggrenswaarde meer overschreden wordt dan de jaargrenswaarde komt omdat de
daggemiddelde norm strenger is dan de jaargemiddelde. Uit een statistische correlatie (Ircel,
2006) blijkt dat de daggrenswaarde overeen komt met een jaarwaarde van 31,2 pg/ms3 (wat
dus veel strenger is dan de jaargrenswaarde van 40 pg/ms).

Voor het gebied kan hetvolgende worden besloten:
- De PM10 jaargrenswaarde wordt in alle betrokken meetstations gerespecteerd,;

De daggemiddelde norm wordt overal meer dan het maximaal aantal toegelaten keer
overschreden in het studiegebied, met uitzondering van het meetstation Linkeroever
en Zwijdrecht administratief Centrum.

Uit bijkomende meetcampagnes uitgevoerd door de VMM bleek dat de PM10 concentraties
op bepaalde plaatsen in de binnenstad en op straatniveau tot 30% hoger kunnen liggen dan
in het meetpunt Borgerhout.

NO2

Op de onderstaande figuur wordt de ligging van de VMM-meetstations voor NO, (NOx= NO +
NO,) in de betrokken regio weergegeven.
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6: 54; '

Een evolutie van de gemeten NO2-concentraties wordt gegeven in de onderstaande tabel.
De overschrijdingen van de toekomstige NOz-grenswaarden van 40 pg/m3 voor de bescherming
van de gezondheid van de mens zijn weergegeven in geel.

) 54 # ) )
% 0o ) 1 )0 $%#!

Code 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

42M802  Antwerpen 46 44 44
luchtbal

42R822  Antwerpen 42 43 42 44 44 47 44 44 44 44
(Petrol)

42R815  Zwijndrecht 36 NA NA

42R831  Berendrecht 33 34

42R830 Doel 27 28 28 30 29 33 30 30 30 27
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42R801 Borgerhout 54 52 50 48 48 48 50 47 47 46

40HB23 Hoboken 32 34 34

42R891  Antwerpen 46 42 44 41 45 43 46 43 43 43
— haven

42R892 Kallo 36 33 35 30 35 34 38 33 35 35

42R893  Antwerpen 54 58 49 50 48 44 46 46 41 43
— haven

42R894  Antwerpen 51 49 47 46 48 46 48 43 44 42
— haven

42R897  Antwerpen 42 40 38 37 42 40 41 37 40 37
— haven

45
34
40

36
42

39

38

Info bij de tabel: Indien er in een kalenderjaar minder dan 50% gemeten uurwaarden beschikbaar waren wordt geen
jaargemiddelde berekend. Dit wordt aangegeven met de code "NA". Indien tussen 50% en 90% uurwaarden beschikbaar zijn
wordt dit aangegeven door een cursief getal. Jaargemiddelden berekend op basis van meer dan 90% uurwaarden staan in het
vet.

De toekomstige jaargrenswaarde (vanaf 2010) voor de bescherming van de gezondheid van de
mens wordt op verschillende stations overschreden. De meeste stations liggen in de zone
‘Antwerpse haven’; het station 42R801 (Borgerhout) behoort tot de Antwerpse agglomeratie. Tot
2010 is er een overschrijdingsmarge (OM) van toepassing. De GW+OM werd op alle stations
gerespecteerd.

De toekomstige uurgrenswaarde voor NOz- 200 g/m3, die maximaal 18 keer mag overschreden
worden (niet weergegeven in bovenstaande tabel), wordt in alle meetstations gerespecteerd.
Occasioneel bij ongunstige meteorologische omstandigheden, kan deze nog overschreden
worden.

Op basis van de geinterpoleerde gegevens van het telemetrisch meetnet van de VMM werd
voor de haven en de stad Antwerpen voor NO, een interpolatiekaart van de jaargemiddelde
waarden gemaakt (VMM-IRCEL, 2008).

Figuur 5 is een interpolatiekaart van de jaargemiddelde NO2-concentratie gebaseerd op de
metingen van het jaar 2007. Uit de figuur valt af te leiden dat de norm voor 2010 van 40
pg/m3 (alles binnen de lijn van 40 ug/m3) in een belangrijk deel van de haven en opvallend in
de stad overschreden wordt. De overschrijding ter hoogte van de stad is hoofdzakelijk te
wijten aan het wegverkeer dat in Vlaanderen in 2006 (VMM, voorlopig cijfer 2006) 61% van
de NOx/NO2-emissies voor zijn rekening nam. Naast wegverkeer speelt aanvullend ook de
industrie een belangrijke rol, voornamelijk voor de locaties in de haven.
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Figuur 5: Overzicht van de jaargemiddelde NO2-concentratie in de haven van Antwerpen in 2007 (de
witte lijn “40” lijn geeft de toekomstige grenswaarde van 40 pg/m? aan)

De invloed van het verkeer op de luchtkwaliteit in Antwerpen blijkt duidelijk uit het in opdracht
van de Vlaamse Overheid uitgevoerde onderzoek naar ‘Immissieproblematiek ten gevolge
van het verkeer: knelpunten en maatregelen’, TNO. Deze studie geeft een beeld van de te
verwachten concentraties NO2 en PM10 in 2010 langs het Vlaamse hoofdwegennetwerk
(dus niet alle binnenstedelijke wegen). Uit deze analyse resulteren knelpunten in de stad
Antwerpen en dit zowel voor NO2 als PM10. Er worden cfr deze studie de meeste
knelpunten voor NO2 vastgesteld. Overschrijdingen van de jaargemiddelde NO2
concentraties worden verwacht op en langs, onder andere, de snelwegen E19, E34, E17,
Al12 en de ring om Antwerpen en binnenstedelijk onder meer op de Plantin Moretuslei maar
net er langs dus mogelijk net niet waar het meetpunt Borgerhout gesitueerd is (op 30 m).
Overschrijdingen van de daggemiddelde norm voor PM10 worden verwacht op en langs
delen van de ring rond Antwerpen,maar niet ter hoogte van de Plantin Moretuslei. Hier wordt
een concentratie gemodelleerd van 29 pg/ms3, terwijl een overschrijding van de meest
kritische daggrenswaarde overeen komt met een concentratie van 31,2 pg/ms.
Onderstaande figuur toont de verwachte knelpunten voor NO2 aan. De figuur geeft echter
waarschijnlijk een onderschatting van de situatie weer.

Zoals gesteld is ter hoogte van het meetpunt Borgerhout de gemodelleerde concentratie voor
PM10 in 2010 29 pg/m3 en voor NO2 is deze 32 pg/m3. De gemeten PM10-concentratie is de
laatste 4 jaar echter 36 pg/ms3 en de gemeten NO2-concentratie schommelt de laatste 4 jaar
rond de 46 pug/m3. Dit wijst reeds op een mogelijke onderschatting van de gemodelleerde
concentraties. De onderschatting is waarschijnlijk te wijten aan een onderschatting van de

== 6 ' >y )
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achtergrondconcentraties, maar voor NO2 is er nog een bijkomende negatieve evolutie
vastgesteld.

Uit een globale analyse van Vlaanderen blijkt dat de NOZ2-concentraties op stedelijk
achtergrondniveau tot midden de jaren 90 dalen maar dat er sindsdien een stagnatie en zelfs
licht stijgende trend waarneembaar is>. De NOx concentraties (dit is de molaire som van de
stikstofmonoxide (NO) en NO2 concentraties) blijven dalen, alhoewel ook hier de daling de
laatste jaren minder uitgesproken is. Opvallend is dat de verhouding NO2/NOx sinds het
begin van de jaren 90 een stijgende trend vertoont. Er werd bij die berekening van de
achtergrondconcentratie voor  Figuur 6 en Figuur 7 (met BelEuros) echter (nog) geen
rekening gehouden met deze stijgende NO2/NO verhou ding in de verkeersemissies.
De stijging is een gevolg van de verdieselijking van het wagenpark de laatste 25 jaar. 70 tot
80 % van de nieuwe wagens die in omloop komen zijn dieselwagens. In 2006 bestond meer
dan de helft van het wagenpark in Belgié uit dieselwagens. Dieselwagens stoten meer NOx
uit dan benzine wagens en bovendien is de NOx uitstoot van de nieuwste EURO-4
dieselwagens in realistische rijomstandigheden (in vergelijking met de testcyclus) niet veel
lager dan EURO-1. Bij de inschatting van de concentraties in Figuur 6 is er met deze
evolutie mogelijk ook geen rekening gehouden. Het percentage NO2 in de totale NOx
emissies van dieselvoertuigen kan oplopen tot 80% voor een EURO-4 dieselwagen die rijdt
in een stedelijke omgeving en die uitgerust is met een roetfilter. Dit heeft te maken met de
invoering van een oxidatiekatalysator bij dieselwagens met roeffilters vanaf EURO-3, die
zorgden voor en stijging van de NO2-emissie. Deze oxidatiekatalysator is noodzakelijk op de
roetfilter goed te laten werken.

Dat de situatie te hoogte van het meetpunt Borgerhout niet gunstig evolueert blijkt ook uit
Tabel 5; sinds 2000 is er sprake van een stagnatie van de gemeten concentratie.

Metingen uitgevoerd in 2004 met passieve samplers (VMM) toonden aan dat ook op andere
stedelijke locaties de toekomstige grenswaarde van NO, nog overschreden werd.

( 54 " 54# 6 >?
? %3@"%% #&A 6 ' 'l B ) 8 '
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Plantin en Moretuslei
Meetpt 42R801 Borgerhout

Figuur 6: Overschrijdingslocaties van de jaargemiddelde NO2-grenswaarde (in rood) ter hoogte van
Antwerpen voor het jaar 2010.

De te verwachte luchtkwaliteit werd meer recent (2007) ook in kaart gebracht in de planMER
over het Strategisch Plan voor en de afbakening van de Haven van Antwerpen in haar
omgeving. Figuur 7 geeft de resultaten weer van het nulalternatief, waarbij geen uitbreiding
werd in rekening gebracht van de Haven maar waarbij wel rekening werd gehouden met
reeds beslist beleid zoals de uitvoering van het Masterplan Antwerpen.
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Figuur 7: Jaargemiddelde NO2 concentratie (ug/m3) op basis van uurwaarden: nulalternatief (2015)
(Bron: ontwerp planMER over het Strategisch Plan voor en de afbakening van de Haven van
Antwerpen in haar omgeving-Technisch deelrapport Lucht)

In de planMER wordt gewerkt met rasters van 250 m. Dit verklaart het feit dat langsheen
specifieke wegsegmenten er regelmatig opeenvolging van verschillende concentratieniveaus
vastgesteld worden, en dit zonder dat er zich op dat segment een wijziging voordoet van
verkeersstromen of achtergrondconcentraties. Dit heeft te maken met de grootte van het
raster en de afstand van het dichtst bijgelegen rasterpunt tot de weg. In die zin mag men
geen detailconclusies trekken uit de berekende concentraties. Zo betekent de inkleuring met
een concentratie van bvb 50 pg/ms3 dat de concentratie in het middelpunt van het 250m x
250m gebied 50 pg/m?3 bedraagt, dus bvb. op 125m van de weg. Figuur 6 geeft wel de
impact van de weg weer in relatie tot de afstand tot het middenpunt van de weg. Men ziet in
Figuur 7 wel duidelijk de impact van de snelwegen op de luchtkwaliteit. Ondanks de
verbetering tov 2010 (Figuur 6) wordt er nog steeds een overschrijding verwacht van de
luchtkwaliteitsnorm voor NO2 (oranje waarden in Figuur 7).

3. Bronnen en hun bijdrage aan de concentratie

PM10

Haven van Antwerpen

Uit de studie ‘Onderzoek naar de bronnen van fijn stof in de haven van Antwerpen’®
uitgevoerd in opdracht van de Vlaamse overheid (Vito, 2007) blijkt fijn stof in de haven, net
zoals in de andere hotspotzones, voor een belangrijk deel afkomstig te zijn van het
buitenland, de andere gewesten en de achtergrond van Vlaanderen. Voor de 3 onderzochte
meetpunten (Luchtbal, Linkeroever en Boudewijnsluis) bedraagt deze bijdrage tussen de 61
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en 81 %. De plaatselijke bijdrage neemt tussen de 21 en 25 % voor haar rekening.
Daarnaast waren er nog bronnen die niet geidentificeerd konden worden. Voor een
gedetailleerd overzicht van de resultaten van de studie wordt verwezen naar bijlage 1,
waarin per meetpunt de bijdrage van de verschillende fijn stof bronnen aan de waargenomen
jaargemiddelde concentraties in de haven van Antwerpen wordt gegeven. De 3 meetpunten
zijn geconcentreerd in het zuidoosten van de haven van Antwerpen. De later beschreven
acties zijn echter geldig voor de volledige haven. Opgemerkt moet worden dat in het
meetpunt Antwerpen Linkeroever ten opzichte van de andere 2 meetpunten relatief lage
waarden worden vastgesteld.

De resultaten van de studie worden hierna overzichtelijk weergegeven. Onder de tabel
worden de resultaten besproken.

1 / % /
#7 #<% |/ # < # $ %
# 1
Emissie
(ton PM 14 Bijdrage tot jaargemiddelde
Bron ljaar) (g PM 10/m3)
Boude-
Luchtbal Linkeroever wijnsluis
Puntbronnen -
petroleuraffinaderijen 1737 0,25 0,4 0,8
Puntbronnen - andere | 150 | 0,04 | 0,06 | 0,2
Diffuse bronnen
Kanaaldok B1 585 0,1 0,2 15
Graandok 469 0,3 0,3 0,7
3e Havendok 341 2,3 0,3 0,05
Amerikadok 251 0,85 0,7 0,05
Leopolddok/Hansadok 423 0,1 0,4 0,2
Hansadok Zuid 829 0,3 0,4 0,2
SUBTOTAAL 2897° 3.9 2,3 2,7
Wegverkeer en diverse bronnen
Wegverkeer 247,8° 2,3 0,8 0,2
Verwarming (en ander transport) 136,2° 2,7 3,1 1,7
Zeeschepen 490 0,5 0,7 2,1
SUBTOTAAL 55 4,6 4,0
TOTAAL | | 97 [ 74 ] 7,7

a

: Deze emissie is gebaseerd op de stofemissie van die bedrijven die vallen binnen de
invloedsfeer van de 3 betrokken VMM meetposten: de bedrijven vallende binnen de straal van
2000 meter rond de meetposten. Dit betekent dat niet alle stofverspreidende geidentificeerde
bedrijven in de Antwerpse haven werden opgenomen in de modellering.

®:Totaal voor de lijnbronnen in en rond Antwerpen, enkel de uitlaatemissies berekend. Emissies
afkomstig van bijvoorbeeld banden-, remmen- en wegdekslijtage en resuspentie van stoffen zijn
niet opgenomen. De lijnbronnen zijn in bijlage 2 weergegeven.

“ Cijfer niet opgenomen in Vito-studie (emissies over veel groter gebied dan haven en Stad
Antwerpen werden gemodelleerd) maar gezien het voornamelijk de instroom van het stad
Antwerpen betreft werden de emissies hiervan genomen (zie bijlage 4).
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De plaatselijke bijdrage is voor de 3 meetpunten voor een belangrijk deel afkomstig van
diffuse bronnen (bijdrage variérend tussen 10 en 13%). Dit is het gevolg van de lage hoogte
waarop deze geémitteerd worden. Het gaat meer bepaald over op- en overslagbedrijven.
Diffuse stofemissies doen zich bij deze bedrijven voor bij het laden en lossen ter hoogte van
de kaaien en bij op- en overslag op het terrein. Hoewel de emissies van de verschillende
dokken in dezelfde grootteordes liggen, is hun invioed op de meetpunten sterk verschillend,
afhankelijk van de ligging van de dokken ten opzichte van de meetpunten. De belangrijkste
dokken die naar voor komen zijn 3% havendok en kanaaldok B1, met een belangrijke invioed
op respectievelijk Luchtbal en Boudewijnsluis. Hiernaast hebben ook het Amerikadok en het
Graandok een duidelijke invloed op Luchtbal en Linkeroever (Amerikadock) en op
Boudewijnsluis (Graandok).

De puntbronnen hebben een veel kleinere invloed (bijdrage variérend tussen 1 en 5%), door
de grote hoogte waarop de emissies geémitteerd worden en omdat deze bronnen in het
verleden reeds in belangrijke mate gereduceerd zijn. Belangrijkste zijn de raffinaderijen, die
de grootste invlioed uitoefenen, zeker op het meetpunt Boudewijnsluis. Hieromtrent moet
opgemerkt worden dat voor de petroleumraffinaderijen de emissiegrenswaarden sinds 1
januari 2005 zijn aangescherpt, meer bepaald van 300 naar 50 mg/Nm? voor de katalytische
krakers. Op het moment van uitvoering van de studie (modellering voor de periode april 2004
— maart 2005) waren voor de betrokken bedrijven de bijkomende zuiveringstechnieken
(elektrofilters) nog niet in volle werking, waardoor de invloed van de petroleumraffinaderijen
vandaag Kkleiner zal zijn dan destijds gemodelleerd. Zo zijn de emissies van Total
gereduceerd met 61% (van 960t TSP in 2004 naar 373t TSP in 2005) en van Esso Belgium
met 34% (van 644 ton TSP in 2004 naar 428 ton TSP in 2005)

Op de 3 meetpunten is ook een belangrijke bijdrage gemodelleerd van “verwarming en ander
transport” (bijdrage variérend tussen 5 en 10%). Het gaat hier voornamelijk over
gebouwenverwarming van de huishoudens van de stad Antwerpen (en in tweede instantie,
maar in veel mindere mate, van de tertiaire sector). Van deze huishoudelijke verwarming
blijkt voornamelijk houtverbranding de belangrijkste bron van fijn stof te zijn. Houtverbranding
wordt in rekening gebracht in de emissie-inventaris voor geval het als hoofdverwarming
wordt ingezet. Houtverbranding neemt als brandstof voor hoofdverwarming slechts een klein
aandeel in in de totale verbranding, maar de stofemissie van deze brandstof is dermate hoog
dat ze alle andere brandstofsoorten overtreft. Een overzicht van de emissies van hout ten
opzichte van de andere brandstoffen voor de agglomeratie Antwerpen wordt gegeven in
bijlage 4. Een verdere bespreking volgt onder “Stad Antwerpen”.

Ook scheepvaart heeft een invioed in de haven Van Antwerpen (bijdrage variérend tussen 1
en 6%), waarbij voornamelijk het meetpunt Boudewijnsluis een duidelijke impact ondervindt
door de nabije ligging bij scheepstrafiek. De impact van scheepvaart is vermoedelijk
belangrijk langs alle kaaien en sluizen. In het onderzoek werden enkel de zeeschepen
beschouwd (zowel bij het varen als het stilliggen en zowel de hoofd- als de hulpmotoren).
Binnenschepen, bagger- en sleepboten zijn dus, door een gebrek aan gegevens over deze
bronnen op het moment van uitvoeren van de studie, niet meegenomen, hoewel deze ook
van belang zijn voor de emissies in de haven.

De invioed van wegverkeer is duidelijk merkbaar op het meetpunt Luchtbal, door de nabije
ligging van de ring (400 m) (bijdrage gaande tot 6%). De andere meetpunten ondervinden
een kleinere invioed. Het meetpunt Zwijndrecht was niet meegenomen in het
modelleringsonderzoek, maar uit analyse van de pollutierozen bleek dat ook dit meetpunt in
belangrijke mate beinvioed wordt door het wegverkeer.

Verder dragen in mindere mate ook spoorverkeer, havengebonden machines en - voertuigen
bij tot de fijn stofconcentraties. Deze werden echter niet meegenomen in het onderzoek van
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Vito (2007), maar wel in een onderzoek van Ecolas '(2007) in opdracht van het gemeentelijk
Havenbedrijf. In de Ecolas-studie in opdracht van het havenbedrijf werd eveneens een
overzicht gemaakt van de invioed van de bronnen van de haven van Antwerpen op de
gemeten concentratie. De beide studies kwamen tot gelijkaardige resultaten. De
concentratiebijdragen van de Ecolas-studie is in de onderstaande figuur weergegeven. De
invioed van het wegverkeer rond de haven en van de huishoudelijke stookinstallaties is
hierbij opgenomen onder “achtergrond” omdat deze bronnen buiten de haven gesitueerd zijn
en dus niet havengebonden zijn.

Luchtbal (42M802) Boudewijnsluis (40AB01 ) Linkeroever (40AL01)
v 10.30 a7 73% 05% 1.9% 7 p9,-09%
1.6% 10.3% 1.1% 0.3%
0.3% 0.0%
0.1%
87.1% 89.7%
86.7%
M Industrie o Droge bulk op- en owerslag m Havengebonden werktuigen
O Scheepvaart O Railverkeer @ Achtergrond
@ / / n
) - %# !/

) ) *

In de studie van Vito is er ook een evaluatie gedaan van de situatie in 2010 en werd bekeken
wat de benodigde reductie zou moeten zijn om de grenswaarde te behalen in 2010.
Goedgekeurd en voorzien binnen- en buitenlands beleid voor puntbronnen zijn reeds
doorgerekend, voor zover gekend op het moment dat het onderzoek naar de bronnen werd
uitgevoerd. Als zichtjaar werd 2010 genomen, enerzijds omdat dit het jaar is dat de NEC-
richtlijn® moet worden gehaald en anderzijds omdat cfr de nieuwe richtlijn luchtkwaliteit onder
strikte voorwaarden uitstel kan gevraagd worden voor de inwerkingtreding van de
grenswaarde van PMy, tot medio 2011.

Om in 2010 de strengste norm (nl. de daggrenswaarde van 50 ng/m3 maximaal 35 keer per
jaar overschrijden of een ermee overeenkomstige gemiddelde jaargrenswaarde van 31,2
ng/m3) in het meetstation van Luchtbal te respecteren, is een additionele reductie van 11,5%
vereist (of 4 pg/m3 gemeten concentratie — zie Figuur 9).

.o%m# 4 "0 0C )
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Indien deze reductie volledig zou moeten komen van de diffuse emissies zou dit in theorie
neerkomen op een reductie van alle diffuse bronnen in de omgeving met 100%, maar dat is
uiteraard niet realistisch. De grenswaarde is dus niet haalbaar met enkel maatregelen naar
diffuse bronnen omwille van het hoge aandeel van wegverkeer en verwarming van
gebouwen. Ongeveer 1/7 van de bijdragen is bovendien nog niet verklaard. De belangrijkste
diffuse bronnen zijn te vinden op het 3% Havendok en het Amerikadoc.

Op het meetpunt Antwerpen LO wordt de grenswaarde in 2010 zonder bijkomende reductie
gehaald. Dit is weergegeven in onstaande figuur. Dit geldt voor normale meteorologische
omstandigheden. Bij zeer ongunstige meteorologische omstandigheden kunnen er eventueel

wel overschrijdingen vastgesteld worden.
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Voor het meetstation Boudewijnsluis moet om aan de norm te voldoen tegen 2010 nog een
bijkomende reductie van 2,3 pg PM10/m?3 behaald worden. Er van uitgaande dat de reductie
zou moeten komen van de diffuse emissies zou dit opnieuw een sterke reductie betekenen
(ongeveer 85% van de plaatselijke diffuse immissies). Dit is zeer ambitieus. De belangrijkste
bronnen van fijn stof zijn de diffuse bronnen op Kanaaldok B1 en in mindere mate op het
Graandok. Zeeschepen en verwarming van gebouwen leveren eveneens een grote bijdrage.
Het aandeel van andere bronnen is ook hier relatief groot (in 2004: 3,5 pg PM10/m3 of 9,5%;
in 2010: 3,5 pg PM10/m3 of 10,4 %). De pollutieroos vertoont ook een belangrijke piek van

diffuus fijn stof in zuid-zuidwestelijke richting, waarvoor de bron echter niet gedetecteerd kon
worden.
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Stad Antwerpen

De belangrijkste lokale bronnen van PM10 in de stedelijke omgeving zijn verkeer en
huishoudelijke verwarming. In bijlage 2 en 4 zijn de emissies van beiden weergegeven voor
Antwerpen. De emissie van verwarming bedraagt 136,2 ton (2005) en voor verkeer is er een
cijffer van 247,8 ton opgenomen (2003), maar dat geldt voor de stad Antwerpen, de ring rond
Antwerpen en een deel van de E17, E34, E19 en Al2. Cijfers voor de Stad Antwerpen
afzonderlijk kunnen momenteel niet worden bepaald door de VMM en werd ook niet in
andere bronnen gevonden.

Het verkeer op straatniveau draagt voor een relatief beperkt deel (in vergelijking tot NO2; zie
verder) bij aan de op straatniveau gemeten PM10-concentratie; het grootste deel wordt
bepaald door de achtergrondconcentratie. Verkeer in het algemeen draagt echter voor een
aanzienlijk deel bij aan de stedelijke en globale (Vlaamse en grensoverschijdende)
achtergrondconcentratie. Volgens de studie van Vito 2007, heeft Vlaams verkeer ter hoogte
van de belangrijkste steden een globale bijdrage van 17,6 a 18,3 % (2003). Deze bijdrage
werd berekend door op basis van de gemodelleerde concentratie, de Vlaamse
verkeersemissies (al het verkeer inclusief binnenstedelijk) op 0 te zetten. Om de impact van
enkel het binnenstedelijk verkeer te kennen, zou het beter zijn enkel de gemodelleerde
binnenstedelijke verkeersemissies op 0 te zetten, maar deze oefening is nog niet gebeurd.
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Onderstaande figuur toont de opbouw van de in de buurt van een verkeersdrukke straat in
Antwerpen gemeten PM10 concentratie (Plantin — Moretuslei, ter hoogte van het meetpunt
“Borgerhout” dat op 30 m gelegen is). De bijdragen van de verschillende bronnen zijn,
uitgaande van de gemeten concentratie, modelmatig heropgebouwd. Hieruit blijkt het lokale
verkeer (= verkeer op straatniveau) voor 8% bij te dragen aan de waargenomen PM10-
concentratie.

100% 7 _ W bijdrage lokaal || | 2,9 pg/m?3
90% +——— — Verkeer »
800/0 ! » 2,5 ug/m3
b I
0% 58 bijdrage
° Antwerpse » 10,0 pg/m?
60% | agglomeratie
bijdrage
0Hh +———— P
50% Vlaanderen
40% —— — 1
43 »
30% +—— S bijdrage » 15,5 ug/m?
buitenland
20% -
10% 14 niette » 5’0 ug/mg
0% modelleren
PM10 fractie
47y " ) "Foo# 2

Langs binnenstedelijke wegen treden er wel sneller knelpunten op dan langs grote open
verkeersassen. Hierbij is met name de beperkte verspreiding van luchtvervuiling in
binnenstedelijke wegen van belang. Hierdoor kan met veel minder voertuigen (in vergelijking
met een grote verkeersas in een open veld) een knelpunt optreden. Dit is gesimuleerd in de
studie “Immissieproblematiek ten gevolge van het verkeer: knelpunten en maatregelen®’,

TNO 2004, die in opdracht van de Vlaamse overheid is gemaakt.

Zoals aangehaald beinvioedt ook ‘verwarming’ de lokale luchtkwaliteit. Hierbij blijkt
voornamelijk houtverbranding de belangrijkste bron van fijn stof te zijn. De stofemissie van
deze brandstof is dermate hoog, dat een beperkt gebruik een grote invioed heeft. Hoewel
houtverbranding (als hoofdverwarming) slechts 4,9 % van het energieverbruik voor zich
neemt, is ze verantwoordelijk voor 76,5 % van de huishoudelijke stookemissies. Een
overzicht van de emissies van hout ten opzichte van de andere brandstoffen voor de stad
Antwerpen wordt gegeven in bijlage 4. Volgens de reeds vermelde studie van Vito 2007,
heeft “verwarming” ter hoogte van de belangrijkste steden een maximale bijdrage van 8%
(2003) in de wintermaanden en lager in de zomermaanden. Deze bijdrage werd berekend
door op basis van gemodelleerde concentraties, alle huishoudelijke stookemissies op 0O te
zetten.

NO2

Haven van Antwerpen

De tabel in bijlage 3 geeft de NO2-emissies weer van de verschillende sectoren in de haven
van Antwerpen. Uit deze tabel valt op te maken dat de sectoren industrie (69,9%) en
zeescheepvaart (25%) het grootste deel van de emissies voor hun rekening nemen. In de
sector industrie nemen vooral de raffinaderijen en de (petro)chemie een belangrijk aandeel in
de NO2 emissie in en in mindere mate elektriciteitscentrales (9,3 %).

In een onderzoek naar kostenefficiénte maatregelen m.b.t. luchtemissies in de Antwerpse
haven (Ecolas, 2007) wordt de totale concentratiebijdrage van de in rekening gebrachte
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lokale bronnen in de 3 onderzochte punten geschat te variéren tussen 42% en 63%,
afhankelijk van de locatie. De bijdrage van de verschillende sectoren varieert eveneens van
plaats tot plaats. De bijdrage van de industrie is het grootst, maar ook havengebonden
werktuigen hebben een belangrijke bijdrage (varieert tussen 1% en 14%). De bijdrage van de
scheepvaart varieert tussen 3% en 4% en van het goederentransport tussen 5% en 7%. De
achtergrondconcentratie is te wijten aan het (niet-havengebonden) wegverkeer en de
achtergrondconcentratie van Vlaanderen. Hoeveel het aandeel van beiden is, is momenteel
niet precies geweten maar zal kunnen doorgerekend worden met het geactualiseerd
BelEurosmodel dat voorzien is tegen eind 2008. Verwacht wordt dat de meetpunten die in
de buurt van belangrijke verkeersassen liggen (Luchtbal en Linkeroever) in belangrijke mate
worden beinvloed door deze nabije verkeersemissies. Dit blijkt reeds uit het grote verschil
tussen “achtergrond” (= nabij wegverkeer + achtergrond Vlaanderen) bij de meetpunten
Luchtbale en Linkeroever enerzijds en Boudewijnsluis — dat minder beinvioed wordt door
grote verkeersassen) anderzijds.

Een overzicht van de concentratiebijdragen uit bovenvermelde studie is hierna weergegeven:

Boudewijnsluis (40AB01 )

Linkeroever (40ALO01)

Luchtbal (42M802)
16%

37%
14% 5206
57% 58%
4%

5%

7% 1%749% 194
B Industrie @ Havengebonden werktuigen @ Scheepvaart
0 Railverkeer W Goederentransport @ Achtergrond
@ / / / 544"
- %# !

Hoe de evolutie naar de toekomst (2010) zal zijn ter hoogte van de meetpunten in de haven
van Antwerpen is momenteel nog niet helemaal in kaart gebracht; onderzoekwerk zal op
korte termijn worden opgestart. Een globale analyse voor Vlaanderen is wel doorgevoerd
met het BelEurosmodel maar op een detailniveau van 5 km x 5 km en in kader van de
planMER voor 2015 (Figuur 7). Om de evolutie ter hoogte van de meetpunten in te schatten
zullen in de toekomst hogere resolutie modellen (zoals AURORA, een model met een
resolutie van 250m x 250m) gebruikt worden. Globaal genomen kan gesteld worden dat de
emissies van industrie en meer in het bijzonder van raffinaderijen tegen 2010 verder gaan
dalen onder invloed van verscherpte normen. Voor industrie in het algemeen zullen de
emissies ook verder dalen onder invioed van de naleving van de IPPC-richtlijn (toepasing
van BBT) en bijkomende maatregelen in het kader van de NOX-NEC doelstelling voor de
chemie die momenteel in ontwikkeling zijn (mogelijk MBO). Van de scheepvaartemissies
wordt verwacht dat er onder invioed van MARPOL VI via de vernieuwing van de vloot een
omschakeling is naar zeeschepen die minder NOx emitteren, maar dat de daling pas
voelbaar zal zijn in 2015. Voor wegverkeer werd reeds besproken dat vastgesteld wordt dat
de emissies van NOx daalt maar dat de verhouding NO2/NO stijgt. Op plaatsen waar de
NO2 concentraties vooral bepaald worden door de emissies van het wegverkeer zullen de
NO2 concentraties stagneren of zelfs licht stijgen. Globaal genomen, kan gesteld worden
dat de knelpunten die er nu zijn in de haven van Antwerpen vermoedelijk niet allemaal zullen
opgelost zijn in 2010.
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Stad Antwerpen

De onderstaande figuur toont de opbouw van de NO2-concentratie in een verkeersdrukke
straat in Antwerpen. Hieruit blijkt het lokale verkeer bij te dragen voor 35% aan de
waargenomen NO2-concentratie. De impact van het lokale verkeer op de lokale luchtkwaliteit
is dus zeer groot. Opgemerkt wordt dat verkeer verder ook bijdraagt tot de NO2-
achtergrondconcentratie, zowel van de stad Antwerpen als van Vlaanderen. Het wegverkeer
neemt in Vlaanderen immers 61% van de NOx(NO2) —emissies voor zich (VMM, voorlopig
cijfer 2006). De bijdrage van verwarming is veel kleiner.

%2 3+4(

Pl $ """ %& ' (

Voor wat de evolutie in de toekomst betreft bleek uit vroegere modellering met het BelEuros-
model dat de grenswaarden in 2010 kon gehaald worden op stedelijk achtergrondniveau. De
praktijk wijst echter uit dat er geen positieve trend merkbaar is ter hoogte van het meetpunt
Borgerhout. Dit is eveneens te wijten aan een stijgende verhouding van NO2/NOx door een
stijging van het aantal dieselwagens, de invoering van de oxydatie katalysator bij diesels en
een minder positieve evolutie van NOx dan verwacht onder meer omdat de Euro-4 wagens
meer uitstoten dan uit de test-cyclus blijkt. Deze negatieve evoluties waren nog niet in het
BelEuros-model opgenomen, maar zullen wel opgenomen worden bij volgende modelruns.

4. Acties

Hierna wordt per sector een overzicht gegeven van het lopend beleid en de geplande nieuwe
acties bij de verschillende betrokkenen.

Voor er een overzicht gegeven wordt van de acties van de verschillende betrokkenen, is het
van belang nog eens te duiden op de interne samenhang van de verschillende acties. Deze

zal worden bewaard door het afsluiten van een samenwerkingsverband tussen verschillende
partijen. Dit wordt bestendigd door de eerste actie.
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Timing: 2008-2008
Uitvoerder: Vlaamse overheid, GHA, eventueel andere betrokkenen

4.1. Industrie

4.1.1. Diffuse stofemissies

Zoals blijkt uit het vorige hoofdstuk, hebben de diffuse emissies van fijn stof ten gevolge van
op- en overslag een belangrijke bijdrage aan de plaatselijke concentraties. Dit bleek ook uit
onderzoeken in andere industriéle hotspotzones. De problematiek is dus van toepassing op
de ganse sector. De activiteiten op- en overslag kunnen vergund worden onder verschillende
systemen. De voorwaarden van de Vlaamse milieuwetgeving (Vlarem) zijn van toepassing
voor alle activiteiten die vallen onder de indelingsrubrieken van titel | van het Viarem.
Voorkaaien vallen niet onder Vlarem maar onder de bevoegdheid van de havenkapitein.
Enerzijds is er nood aan bijkomende controles om na te gaan of aan de
vergunningsvoorwaardenvoorwaarden wordt voldaan. Anderzijds is er nood aan
aanscherping van de voorwaarden. Aan de aanscherping van de voorwaarden wordt
momenteel, in uitvoering van het actieplan ‘hotspos’ gewerkt. Hierover zal een
doelgroepenoverleg worden opgestart. Een voorstel wordt verwacht begin 2009.

Voor de opslag in doorvoeropslagplaatsen in zeehavengebieden, vallend onder rubriek 48
van de indelingslijst van Vlarem, zijn er geen sectorale voorwaarden in Vlarem opgenomen.
Er zal worden nagegaan of opname van sectorale maatregelen onder rubriek 5.48 de
implementatie van deze maatregelen beter bewerkstelligt dan via de individuele vergunning.
Ook hieraan wordt reeds gewerkt in uitvoering van het actieplan ‘hotspots’ en wordt
doelgroepenoverleg opgestart. Een voorstel tot aanscherping wordt eveneens verwacht
begin 2009.

Omwille van de bevoegdheidsverdeling moet er bij de acties onderscheid gemaakt worden
tussen de klasse 1 bedrijven die onder de vergunningsbevoegdheid vallen van de provincie
en de controlebevoegdheid van milieu-inspectie van de Vlaamse overheid, klasse 2 en 3
bedrijven die onder de vergunnings- en controlebevoegdheid vallen van de Stad en
Voorkaaien die onder de vergunnings- en controlebevoegdheid vallen van de Havenkapitein
(gemeentelijke havenpolitieverordening).

Ongeacht onder wiens bevoegdheid een doorvoer- of opslagactiviteit valt, moet er ten allen
tijde naar gestreefd worden om de vergunningsvoorwaarden en havenverordeningen, alsook
het toezichts- en handhavingsbeleid te enten op de conclusies uit de Bref- en BBT-studies
rond op- en overslag- activiteiten.

In kader van de definiéring van de BBT voor op- en overslag is er een intensieve
samenwerking tussen de Vlaamse overheid en het Gemeentelijk Havenbedrijf Antwerpen.

Bijkomende maatregelen:

Vlaamse overheid

Timing: lopend
Uitvoerder: dLNE, Afdeling Milieu-inspectie
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Timing: lopend
Uitvoerder: dLNE, Afdeling Milieu-inspectie

Timing: lopend
Uitvoerder: dLNE, Afdeling Milieu-inspectie

Timing: doorlopend
Uitvoerder: dLNE, Afdeling Milieuvergunningen

Timing: doorlopend
Uitvoerder: dLNE, Afdeling Milieuvergunningen en Milieu-inspectie

| Gemeentelijk havenbedrijf Antwerpen

Uitvoerder: GHA
Timing: 2008-2009

Uitvoerder : GHA
Timing: 2008-2009

| Stad Antwerpen

Uitvoerder: Stad Antwerpen
Timing: vanaf 2008
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Actie: Verscherpte controle op het toepassen van BBT bij klasse 2 en 3 op- en
overslagbedrijven in de haven van Antwerpen.

Uitvoerder: Stad Antwerpen

Timing: vanaf 2009 (na onderzoek naar de grootste knelpunten)

4.1.2. Geleide emissies van fijn stof en NOx (NO2)

Zoals reeds aangehaald, blijken diffuse emissies voor wat betreft fijn stof de lokale
luchtkwaliteit veel meer te beinvioeden dan geleide emissies. Geleide emissies worden op
hogere hoogte geémitteerd en zijn in het verleden reeds meer gereduceerd. Toch kunnen
deze bronnen niet volledig buiten beschouwing worden gelaten. Maatregelen naar deze
bronnen werden dus genomen en worden verder gepland. Onderstaand worden belangrijke
maatregelen weergegeven die hun impact (zullen) hebben in de Antwerpse haven.

Genomen

- De emissies van raffinaderijen worden sinds het van kracht worden van titel 1l van het
Vlarem gereglementeerd aan de hand van het “bubbelconcept”. Dit houdt in dat een
emissienorm wordt opgelegd voor de raffinaderij als geheel en niet voor elk van de
afzonderlijke proces- en stookinstallaties. Hiernaast worden voor een beperkt aantal
individuele bronnen bijkomende voorwaarden opgelegd. Deze individuele bronnen
zijn onder meer grote stookinstallaties en katalytische krakers. Voor de raffinaderijen
werden, naast voor SO, en NO,, strengere bubbel emissiegrenswaarden
goedgekeurd voor stof. Deze voorgestelde bubbelnormen gelden vanaf 1 januari
2010 voor SO,, NO, en stof.

- Op 1 januari 2008 treden (verstrengde) grenswaarden voor de grote stookinstallaties
van raffinaderijen in werking. Voor SO,, NOx en stof zijn de normen deze van de
LCP-richtlijn. Voor nieuwe grote stookinstallaties van na 27/11/2002 zijn er voor NO,
strengere emissiegrenswaarden dan de LCP-richtlijn van toepassing.

- Ter beperking van de emissies van de stookinstallaties in het algemeen, werd er een
stofnorm goedgekeurd, die in werking treedt in 2008 (Vlarem II, afdeling 5.43.2).
Grote, middelgrote en kleine stookinstallaties worden van elkaar onderscheiden. De
aanzet tot aanpassing van de emissiegrenswaarden voor grote stookinstallaties werd
op internationaal niveau gegeven met de richtlijn LCP-richtlijn. Deze werd op Vlaams
niveau omgezet, waarbij de Europees voorgestelde normen werden aangescherpt
voor stof en ook voor SO, en NO,, met uitzondering van stookinstallaties gevoed met
gasvormige brandstoffen. Specifiek voor stof gelden voor nieuwe installaties
onmiddellijk strengere grenswaarden; voor de bestaande installaties treden de
strengere grenswaarden in werking vanaf 1 januari 2008. Voor nieuw te vergunnen
grote stookinstallaties is warmtekrachtkoppeling verplicht indien technisch en
economisch haalbaar. Voor de middelgrote en kleine stookinstallaties worden er
stofnormen opgelegd voor gasvormige brandstoffen en verstrengen de normen (voor
NOx en SO2 voor bestaande installaties vanaf 2008. Deze stofnormen zijn eveneens
opgenomen in afdeling 5.43.2 van titel Il van het Vlarem.

- NO2 vormt een van de polluenten die valt onder de NEC-richtlijn (National Emission
Ceilings) en waarvoor een emissieplafond vastgesteld is voor Vlaanderen. In het
NEC-plan worden acties voor de industrie in de haven van Antwerpen voorzien. De
verstrengde emissienormen voor petroleumraffinaderijen en grote stookinstallaties
zijn reeds aangehaald. Verdere maatregelen zijn ondermeer:

0 een milieubeleidsovereenkomst (MBO) tussen de Vlaamse overheid en de
elektriciteitsproducenten die loopt van 2005 tot en met 2009, met een optie tot
verlenging tot 2014. De sector engageert zich hierin om o.a. zijn NOx-
emissies te reduceren volgens een vastgelegd schema.
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0 Bijkomende maatregelen voor de sector chemie (mogelik een MBO rond
NOXx).
De verstrenging van de voorwaarden voor ondermeer stookinstallaties en stationaire
motoren hebben ook een gunstig effect op de uitstoot van de chemische nijverheid.
Een aantal processen in deze sector veroorzaken naast procesemissies ook een
belangrijk deel verbrandingsemissies

Gepland

In december 2007 keurde de Vlaamse Regering voorstellen tot aanpassing van de
Vlarem regelgeving principieel goed. Een van die voorstellen betreft de aanpassing
van de algemene stofnorm: een verlaging van de huidige norm van 50 mg/Nms3 naar
20 mg/Nm3; die tevens van toepassing zal zijn op kleinere massastromen (namelijk
vanaf 200 g/u in plaats van 500 g/u). werd voorgesteld en principieel goedgekeurd.
Het is niet de bedoeling het volledige klimaatplan te betrekken. Wel kan gesteld
worden dat bijkomende maatregelen in de richting van energiebesparing kaderend
binnen het klimaatbeleid, vaak positief zijn voor fijn stof. Steeds meer bedrijven
spelen een voortrekkersrol door klimaatneutraal te opereren. Ook zijn er
bedrijfsterreinen die streven naar klimaatneutraliteit. Voor zover het hierbij (deels)
gaat over energiebesparing kan er gesproken worden van een positief effect voor fijn
stof. Overschakeling naar vb houtverbranding of financiéle compensaties zijn echter
respectievelijk negatief en neutraal in kader van de fijn stof problematiek.

Met de bovengaande maatregelen is het momenteel haalbaar potentieel aan maatregelen
naar geleide emissies voor een groot deel benut.
Hierna worden bijkomende maatregelen opgelijst.

| Vlaamse overheid

De &cties van de Viaamse overheid vermeld bij diffuse emissies (van de afdeling
Milieuvergunningen en Milieu-inspectie) zijn ook voor geleide emissies van toepassing. In
aanvullig gelden nog de volgende acties:

Uitvoerder: dLNE, Afdeling Milieuvergunningen
Timing: Lopend

Uitvoerder: dLNE, Afdeling Milievergunningen

Timing: Lopend

| Stad Antwerpen

Uitvoerder: Gemeentebestuur Antwerpen
Timing: vanaf 2008
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Actie: Aanscherping van de emissiegrenswaarde voor fijn stof op basis van Vlarem en / of
de individuele milieuvergunning, rekening houdend met de BBT-studie “Stofnormering in
Vlarem*”.

Uitvoerder: Gemeentebestuur Antwerpen

Timing: vanaf 2008

4.2. Verkeer

Wegverkeer en scheepvaart werden als belangrijke bronnen geidentificeerd (zie hoofdstuk
3). De emissies van verkeer zijn sterk afhankelijk van de verkeersintensiteit per modus.
Zowel een duurzaam mobiliteitsbeleid dat zich op heel Vlaanderen richt als een duurzame
modale verdeling van het havengebonden verkeer dienen nagestreefd te worden. In het
eerste deel gaan we kort in op de mobiliteitsplannen die een invloed hebben op de
ontwikkelingen in Antwerpen. De volgende delen gaan specifiek in op mogelijke technische
en financiéle maatregelen per modus.

4.2.1. Mobiliteitsontwikkelingen

Het mobiliteitsbeleid valt buiten dit actieplan. Gezien de verkeersintensiteit per modus echter
een invloed heeft op de verkeersemissies en hieruit volgend de luchtkwaliteit, geven we hier
een kort overzicht van de mobiliteitsplannen die een invloed hebben op de
mobiliteitsontwikkelingen in Antwerpen.

Een beschrijving van het Vlaams mobiliteitsbeleid is terug te vinden in het Mobiliteitsplan
Vlaanderen . Het duurzaam scenario streeft naar een reductie in 2010 van het aantal
autoverplaatsingen met circa 10% ten opzichte van een trendmatige ontwikkeling van de
mobiliteit. Het aantal verplaatsingen met het openbaar vervoer zou toenemen met 20%
terwijl het aantal verplaatsingen met de fiets zou stijgen met 35%. Gerekend in
reizigerskilometers zou het aantal autokilometer met 17% dalen terwijl het aantal
reizigerskilometers bij het openbaar vervoer zou toenemen met 16%. Voor het
goederenvervoer neemt het aantal tonkm nog toe met 35%. Ten opzichte van een
trendmatige ontwikkeling wordt deze groei voor een belangrijk deel opgevangen door spoor
en binnenvaart en een efficiéntie verbetering in het wegvervoer. Het aantal tonkm over de
weg daalt dan ook met 7 % in het duurzaam scenario ten opzichte van het trendscenario.
Het Vlaams mobiliteitsbeleid wordt verder uitgewerkt in diverse deelplannen zoals het
Pendelplan, het Totaalplan Fiets en het Verkeersveiligheidsplan. Een evaluatie van de
ontwikkelingen op de economische corridor Antwerpen, Hasselt, Luik (E313, Albertkanaal,
Yzeren Rijn, ...) is momenteel lopende en moet toelaten een beter zicht te krijgen op de
realisatie op het terrein van de vooropgestelde doelstellingen uit het Mobiliteitsplan.
Resultaten hiervan worden eind 2008 verwacht. Meer informatie over het Vlaams
mobiliteitsbeleid is terug te vinden op de website www.mobielvlaanderen.be

Voor de agglomeratie Antwerpen bevat het Masterplan Antwerpen het overzicht van
geplande infrastructuurwerken. Het Masterplan Antwerpen streeft naar een multimodale
aanpak van zowel wegeninfrastructuur (Oosterweelverbinding, Leien, Groene Singel),
openbaar vervoerinfrastructuur (heraanleg stadsboulevards en verlenging van tramlijnen) en
waterwegeninfrastructuur (Albertkanaal, sluizen). Meer informatie over het Masterplan
Antwerpen is terug te vinden op de website www.bamnv.be en www.werkenantwerpen.be.
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Specifiek voor het havengebied bevat het tussentijds strategisch plan van de Haven van
Antwerpen een toekomstbeeld van hoe de haven in de toekomst kan ontwikkelen en hoe ze
zich kan inpassen in haar omgeving. Dit plan stelt een duurzame modale verdeling voorop:

binnenvaart spoor weg
geheel van de haven | 45% 20% 35%
containervervoer 40% 20% 40%

Het bereiken van deze modale verdeling vereist een aantal (infrastructuur)maatregelen
dewelke mee worden onderzocht in het planMER over het strategisch plan van de Haven
van Antwerpen. De voorlopige resultaten geven aan dat er geen bijkomende knelpunten
inzake luchtkwaliteit te verwachten zijn (zie Figuur 7 in de inleiding). Het bereiken van de
vooropgestelde modale verdeling en de hieraan gekoppelde (infrastructuur)maatregelen
vormen echter een absolute voorwaarde voor het behalen van de luchtkwaliteitsnormen in
het gebied.

Onderzoek in opdracht van het Havenbedrijf van Antwerpen uit 2006 bracht de oorsprong-
bestemming in kaart van het vrachtwagenverkeer rond Antwerpen en aan de in- en
uitgangen van de haven. Hieruit bleek dat 18% van het verkeer op de hoofdwegen richting
Antwerpen bestaat uit zwaar vrachtverkeer waarvan 23% de haven als bestemming heeft.
De Vlaamse overheid neemt een aantal acties specifiek gericht naar goederenvervoer. In
2006 nam de Vlaamse Regering Logistiek Vlaanderen op in Vlaanderen in Actie*?. Binnen
deze actie worden concrete pilootprojecten uitgewerkt waarbij duurzaamheid het
uitgangspunt vormt. Dit houdt ondermeer in dat een toename van de logistieke activiteiten
niet noodzakelijk een toename van het vervoer impliceert. De aandacht gaat vooral uit naar
het optimaliseren van logistieke processen die de welvaart verhogen. Meer informatie over
Logistiek Vlaanderen is terug te vinden op de website www.flanderslogistics.be. Naast
Flanders Logistics staat ook het Steunpunt Goederenstromen de Vlaamse overheid bij
inzake het uitbouwen van een duurzaam goederenvervoer. Dit Steunpunt geeft korte termijn
adviezen, bundelt wetenschappelijke kennis en expertise om beleid en planning te
ondersteunen en te richten, organiseert info- en discussiebijeenkomsten met relevante
partijen, zet een gespecialiseerde gegevensbank, op en publiceert
duurzaamheidsindicatoren over distributie van goederen. Meer informatie op
www.steunpuntgoederenstromen.be.

In steden in het algemeen en in grootsteden als Antwerpen in het bijzonder, verdient
wegverkeer specifieke aandacht. De emissies van verkeer gebeuren immers op lage hoogte
en door de aanwezige gebouwen ontstaat er een cumulatie van polluenten. Deze
problematiek wordt versterkt in smalle straten met hoge bebouwing (straatcanyons). Omdat
de blootsteling van de bevolking op straatniveau geschiedt, is het van belang de
luchtkwaliteit tot op straatniveau te bekijken. Hierbij zijn niet enkel de voetgangers, maar ook
bewoners van belang. Er is immers een correlatie tussen de kwaliteit van de buitenlucht en
deze van de binnenlucht; verontreinigde lucht wordt van buiten naar binnen getransporteerd.
De acties van de Stad Antwerpen richten zich op het vaststellen van knelpunten en het
treffen van maatregelen.

In het kader van de uitvoering van het Masterplan Antwerpen, werden reeds een aantal
maatregelen genomen en zijn nog andere maatregelen gepland om de verkeersdoorstroming
te verbeteren en naar een verschuiving van wegverkeer naar andere modi te streven (zie
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hoger). Ondermeer de verdere uitbouw van het openbaar vervoer kaderend in het
Pegasusplan past hierin. In februari 2005 keurde de Antwerpse gemeenteraad het
Mobiliteitsplan®® van de stad Antwerpen goed. Het Mobiliteitsplan wil van Antwerpen een
stad maken waar het goed wonen en werken is. Daarom bevat het plan een reeks concrete
projecten en maatregelen die de leefbaarheid en vlot verkeer zullen verzekeren voor
voetgangers, fietsers, gebruikers van openbaar vervoer en automobilisten.

De mobiliteitsontwikkelingen, gestuurd door bovenvermelde plannen en acties, vormen de
basis voor de resulterende emissies en luchtkwaliteit. Het is daarom belangrijk dat er zowel
binnen het beleidsvormingsproces mobiliteit als binnen leefmilieu aandacht gaat naar de
synergie tussen beiden beleidsdomeinen. Volgende acties worden in dit kader voorgesteld:

| Vlaamse overheid

Uitvoerder: departement Mobiliteit en Openbare werken (dMOW), BAM
Timing: continu

Uitvoerder: dMOW met ondersteuning van dLNE, Afdeling Lucht, Hinder, Risicobeheer,
Milieu & Gezondheid en Afdeling Algemeen Milieu en Natuurbeleid
Timing: continu

Uitvoerder: dLNE, Afdeling Lucht, Hinder, Risicobeheer, Milieu & Gezondheid
Timing: 2009

Gemeentelijk havenbedrijf Antwerpen

Uitvoerder: GHA
Timing: 2008-2009

" http://www.antwerpen.be/eCache/BTH/80/00/706.html
() G3 I % ) 1 # <
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| Stad Antwerpen

Uitvoerder: Stad Antwerpen
Timing: lopend

Uitvoerder: Stad Antwerpen
Timing: 2009

Uitvoerder: Stad Antwerpen
Timing: 2009

Uitvoerder: Stad Antwerpen
Timing: is opgenomen in de mobiliteitsplanning, vooral in verband met het doortrekken van
de tramlijnen naar de randgemeenten

Uitvoerder: Stad Antwerpen
Timing: Is opgenomen in het planningsproces, vooral rond het opmaken van de
wijkcirculatieplannen. De eerste definitieve plannen worden verwacht in het najaar (2008)

Uitvoerder: Stad Antwerpen
Timing: Is opgenomen in het mobiliteitsplan

Uitvoerder: Stad Antwerpen
Timing: sensibilisatieacties lopen. Ook rond het stedelijk fietspadennetwerk worden een
aantal projecten geagendeerd (0.a. havenroute, ...).

Uitvoerder: Stad Antwerpen

Timing: onderzoek opstarten najaar 2008, opmaken studieopdracht: voorzien in begroting
2009 - eventueel aansluiten bij Interreg-project met Roeselaere, Tilburg en Roosendaal rond
groene buffers tegen fijn stof en geluidsoverlast
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Actie: onderzoek naar het optimaal benutten van de luchtzuiverende effecten van
groenzones en bomen op fijn stof-concentraties en vervolgens uitbreiding van de
groenzones / het areaal bomen in de stedelijke omgeving.

Uitvoerder: Stad Antwerpen

Timing: opmaken studieopdracht: voorzien in begroting 2009

4.2.2. Wegverkeer

Eenmaal een bepaalde verkeersintensiteit gegeven, spelen de samenstelling van het
voertuigenpark en de doorstroming een rol in de bijdrage van het wegverkeer aan de fijn stof
concentratie. In deze rubriek komen de acties aan bod die hier op inspelen.

| Vlaamse overheid

De generieke maatregelen opgenomen in het Saneringsplan Fijn Stof dd. december 2005
komen ook de luchtkwaliteit in de Antwerpse Regio ten goede. De belangrijkste
verwezenlijkingen zijn:

- Verordening 715/2007 legt de Euro 5 en 6 emissiegrenswaarden vast voor
personenwagens. Hierdoor worden roetfilters verplicht gesteld vanaf september 2009
VOoor nieuwe types van wagens en vanaf januari 2011 voor alle nieuwe wagens. De
Euro 6 norm legt strengere grenswaarden voor NOx vast vanaf september 2014 voor
nieuwe types en vanaf september 2015 voor alle nieuwe wagens.

Een nieuwe norm voor zwaar vervoer (Euro VI) is momenteel in onderhandeling.
Deze nieuwe norm voorziet in een daling van zowel de PM emissies als NOXx
emissies (voor nieuwe types vanaf 4/2013, voor alle nieuwe wagens vanaf 10/2014).
De Vlaamse Regering voorziet sinds juli 2006 een budget voor ecologiepremies voor
de installatie van roetfilters voor vrachtwagens met Euro I, Il of Ill motor en de
aankoop van Euro V-vrachtwagens (tot september 2008).

De Vlaamse Regering hechtte op 20 juli 2006 haar principiéle goedkeuring aan de
hervorming van de verkeersbelastingen, zowel voor personenwagens als
vrachtwagens, met de bedoeling dat milieukarakteristieken van het voertuig de basis
zouden gaan vormen voor berekening van de verkeersbelastingen.

Het actieplan Milieuzorg in het voertuigenpark van de Vlaamse overheid werd in
januari 2007 goedgekeurd door de Vlaamse Regering. Dit actieplan bevat ondermeer
doelstellingen voor een geleidelijke verbetering van de gemiddelde ecoscore van de
overheidsvloot. In uitvoering van het plan werden eind 2007 minimale ecoscores
opgenomen als voorwaarde in het standaardbestek voor aankoop van nieuwe
wagens voor de Vlaamse overheid.

Gemeenten ontvangen subsidies voor de aankoop van milieuvriendelijke voertuigen
via de Samenwerkingsovereenkomst 2008-2013.

Via de Samenwerkingsovereenkomst 2008-2013 inzake leefmilieu worden steden
gemeenten eveneens (financieel) ondersteund bij het in kaart brengen van
knelpunten met CAR of een gelijkwaardig model, het opstellen van een actieplan en
de uitvoering van maatregelen (www.samenwerkingsovereenkomst.be).

Het CARVlaanderen model wordt gratis ter beschikking gesteld aan gemeenten om
een eerste screening uit te voeren van de luchtkwaliteit in straten.

Een tweetalige website www.ecoscore.be werd ontwikkeld ism het Brussels
Hoofdstedelijk Gewest en het Waals Gewest waar het milieuvriendelijk karakter van
een voertuig kan worden nagegaan.

In januari 2008 werd er een sensibiliseringscampagne gehouden om consumenten er
toe aan te zetten bij de keuze van een (nieuwe) wagen rekening te houden met de
ecoscore van de wagen. De campagne bestond uit een brochure over ecoscore, een
radiospot, aanwezigheid op het autosalon, webbanners en media aandacht.
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Acties rond energiezuinig rijgedrag worden gesteund bvb door het pleiten bij de
federale overheid om energiezuinig rijgedrag te integreren in de rijopleiding en het
rijexamen.

Bij SMOG-alarm —minstens 2 opeenvolgende dagen een concentratie van 70 pg/m3
of meer voorspeld- geldt er sinds maart 2007 op welbepaalde Vlaamse
autosnelwegstroken (465 km enkele rijrichting) een snelheidsbeperking tot 90 km/u
voor alle verkeer.

Reeds eerder geplande generieke acties in uitvoering van het Saneringsplan Fijn Stof zijn:

- Toekenning van premies voor de installatie van een roetfilter op bestaande
dieselwagens. Ter voorbereiding werd op 17 maart 2008 een Ronde Tafel
georganiseerd met vertegenwoordigers van de sector en experten. Een ontwerp
subsidiebesluit wordt eerstdaags voorgelegd aan de Vlaamse Regering.

Er worden onderhandelingen opgestart om de bestaande federale premie voor
roetfilters op nieuwe wagens uit te breiden zodat meer wagens in aanmerking kunnen
komen voor deze premie.

Een definitief voorstel voor hervorming van de verkeersbelastingen voor
personenwagens zal worden voorgelegd aan de Vlaamse Regering. De hervorming
gaat ten vroegste in op 1 januari 2010, datum waarop ook de inning van de
verkeersbelastingen wordt overgenomen van de federale overheid.

De hervorming van de verkeersbelasting voor vrachtwagens wordt geintegreerd in de
discussies over de invoering van een kilometerheffing voor vrachtwagens.

Verdere samenwerking met en begeleiden van steden en gemeenten bij de
ontwikkeling van acties met betrekking tot luchtkwaliteit en het opstellen van
actieplannen wordt voorzien.

Naast bovengenoemde generieke maatregelen wordt specifiek voor de agglomeratie
Antwerpen dynamische verkeersignalisatie ingezet om het verkeer vlotter te laten verlopen.
Hierbij wordt gezocht naar een win-win situatie om de verkeersdoorstroming en luchtkwaliteit
te optimaliseren. Er werd hiertoe eind 2007 een pilootproject opgestart. Dit project heeft tot
doel een aantal berekeningen uit te voeren van het effect op de luchtkwaliteit van dynamisch
verkeersbeheer op de Ring rond Antwerpen. Hierbij wordt uitgegaan van de huidige situatie
en van een scenario waarin dynamisch verkeersbeheer wordt ingezet om de concentraties
aan NO2 en PM10 te verminderen langs de Antwerpse Ring.

Hierna worden de nieuw geplande acties gegeven.

Uitvoerder: dLNE, Afdeling Lucht, Hinder, Risicobeheer, Milieu & Gezondheid ism
departement Mobiliteit en Openbare Werken (afdeling Beleid Mobiliteit en Verkeersveiligheid
en Vlaams Verkeerscentrum) en de Intergewestelijke Cel Leefmillieu (Ircel)

Timing: 2009

| Gemeentelijk havenbedrijf Antwerpen

Het havenbedrijf beschikt over eigen personenwagens en vrachtwagens waarvoor het
maatregelen kan treffen. Daarnaast kan het havenbedrijf maatregelen treffen ten aanzien
van personenwagens en vrachtwagens die actief zijn in het havengebied.
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Uitvoerder: GHA
Timing : 2008-2009

Uitvoerder: GHA
Timing: 2008-2009

Uitvoerder: GHA
Timing: 2008-2009

Uitvoerder: GHA
Timing: 2008-2009

Uitvoerder: GHA
Timing: 2008-2009

| Stad Antwerpen

Ook de stad Antwerpen heeft een eigen voertuigenvioot. Daarnaast kan de stad een
sensibiliserende rol spelen naar de burger toe.

Hierna worden de nieuw geplande acties gegeven.

Uitvoerder: Stad Antwerpen
Timing: Is opgenomen in de meerjarenplanning.

Uitvoerder: Stad Antwerpen
Timing: lopend (Antwerpen autovrij)

Uitvoerder: Stad Antwerpen
Timing: er bestaan reeds enkele initiatieven en bijkomende acties worden opgestart bij
nieuwe ontwikkelingsprojecten zoals Militair Hospitaal

4.2.3 Scheepvaart

Een bepaalde modale verdeling gegeven, speelt de samenstelling van de scheepsvloot en
de gebruikte brandstof een rol in de bijdrage van de scheepvaart aan de luchtverontreiniging.
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Vlaamse overheid

Voor schepen worden er zowel op Europees, CCR (Centrale Commissie voor de Rijnvaart)
en internationaal (IMO: Internationale Maritieme Organisatie) niveau maatregelen genomen.
Deze maatregelen worden in de toekomst verstrengd. In de onderhandelingen is Vlaanderen
betrokken partij en hierbij neemt ze haar rol op. De maatregelen worden hierna opgesomd.
Daarnaast neemt Vlaanderen ook zelf actie om het gebruik van emissiearme motoren te
stimuleren. Maatregelen die SO,- en NOx-emissies reduceren hebben ook een impact op de
vorming van secundair stof, welliswaar wegens de vormingstijd van de secundaire polluenten
windafwaarts van de haven van Antwerpen.

Binnenvaart:
Een zeer belangrijke maatregel voor het reduceren van de atmosferische emissies
van binnenschepen is een maximale emissienorm voor motoren . De Centrale
Commissie voor de Rijnvaart (CCR) heeft normen vastgesteld voor motoren van
binnenvaartschepen. De norm CCR-l is van kracht sinds januari 2003 en bevat
normen voor CO, NOx, HC en PM. De norm CCR-Il (CO, NOx, HC en PM) is van
kracht sinds 1 juli 2007. Deze normen gelden voor nieuwe motoren in oude en
nieuwe schepen. De normen zullen herzien (verder verstrengd) worden in de
toekomst.
De Europese Unie heeft eveneens normen vastgesteld. Richtlijn 2004/26/EG van het
Europees Parlement en de Raad van 21 april 2004 tot wijziging van richtlijn 97/68/EG
voorziet emissiegrenswaarden voor niet voor de weg bestemde mobiele machines.
Deze richtlijn voorziet ook emissiegrenswaarden voor deeltjes voor nieuwe motoren
van de binnenschepen . Deze richtlijn trad in werking op 15 juli 2004. De data
waaraan nieuwe motoren van binnenschepen aan de emissiegrenswaarden van deze
richtlijn moeten voldoen zijn 31 december 2006 en 31 december 2008 afhankelijk van
de cilinderinhoud en het netto vermogen van deze motoren. De fijn stof norm ligt
tussen 0,2 en 0,5 g/kWh afhankelijk van cilinderinhoud en nettovermogen. Het
nastreven van deze richtwaarden gebeurt door de aanpassing van de
motortechnologie. Binnenschepen die voldoen aan richtlijn 2004/26/EG zijn niet
noodzakelijk uitgerust met een roetfilter.
Er wordt verwacht dat de CCR en de EU zullen samenwerken om nieuwe normen
vast te leggen. Het is nog niet duidelijk of men in deze stap de nadruk zal leggen op
een verlaging van de NOx- of PM-uitstoot of beiden zal aanpakken
Het zwavelgehalte in scheepsbrandstoffen is een andere mogelijkheid om de
emissies (van SO,) door schepen te reduceren. Ook dit wordt geregeld via Europese
regelgeving. Het zwavelgehalte van 0,2% (2000 ppm) wordt verminderd naar 0,1%
(1000 ppm) vanaf 2008 (richtlijn 1999/32/EG en 2005/33/EG). Op 31 januari 2007
deed de Europese Commissie een voorstel tot herziening van de richtlijnen 98/70/EG
en 2003/17/EG ivm de brandstofkwaliteit. In het voorstel wordt het zwavelgehalte
voor de binnenvaart gereduceerd in twee fasen, nl tot 0,03% (300 ppm) vanaf
31/12/2009 en tot 0,001% (10 ppm) vanaf 31/12/2011. Dit voorstel moet nog
besproken en onderhandeld worden door het Europees Parlement en door de Raad
Leefmilieu. Vlaanderen pleit hierbij om in 1 fase over te gaan naar een S-gehalte van
10 ppm. Het huidige, hoge zwavelgehalte bemoeilijkt immers de introductie van
nabehandelingssystemen zoals roetffilters in de binnenvaartsector..
Het Vlaams Impulsprogramma emissiearme binnenvaart is sinds 2007 van kracht. In
2007 werd 350.000 euro subsidie toegekend. Voor 2008 werd het bedrag
opgetrokken tot 600.000 euro. Tot 30/06/2007 (de datum waarop de nieuwe CCR Il
normen van kracht werden) konden steunaanvragen worden ingediend voor de
aankoop van CCR Il of fase IlIA motoren. Aanvragen voor aanpassingen van
bestaande motoren (retrofitten met deNOX installatie) kunnen ingediend worden tot
eind 2011.
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Zeescheepvaart
- Het zwavelgehalte in scheepsbrandstoffen en NOx-emissie wordt op Europees en
internationaal niveau geregeld in het Marpol-verdrag Annex VI (IMO) en het
zwavelgehalte in de richtlijnen 1999/32/EG en 2005/33/EG. De zwavelrichtlijn zal
vermoedelijk herzien worden tussen 2008 en 2010.

Nieuw geplande acties

Uitvoerder: dLNE, afdeling Lucht, Hinder, Risicobeheer, Milieu- en Gezondheid
Timing: 2008-2011

Uitvoerder: dLNE. afdeling Lucht, Hinder, Risicobeheer, Milieu- en Gezondheid
Timing: 2009

Uitvoerder: dLNE, Afdeling Lucht, Hinder, Risicobeheer, Milieu & Gezondheid in
samenwerking met andere overheden (MOW, GHA,..)
Timing: 2009

Uitvoerder: dLNE, afdeling Lucht, Hinder, Risicobeheer, Milieu- en Gezondheid
Timing: 2008-2009

Uitvoerder: dLNE, afdeling Lucht, Hinder, Risicobeheer, Milieu- en Gezondheid
Timing: 2009
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Uitvoerder: dLNE, afdeling Lucht, Hinder, Risicobeheer, Milieu- en Gezondheid
Timing: 2009

| Gemeentelijk havenbedrijf Antwerpen

Het havenbedrijf beschikt over instrumenten als haventarifiéring om financiéle stimulansen te
geven in kader van milieuvriendelijk gedrag. Verder kunnen er stimulansen,
samenwerkingsprojceten en kan er sensibilisering uitgaan van het havenbedrijf. Het
havenbedrijf beschikt zelf over sleepboten en baggertuigen waar het maatregelen kan
treffen, bij voorkeur in gezamenlijk verband met de Vlaamse overheid en haar
Agentschappen.

Uitvoerder: GHA
Timing: 2008

Uitvoerder: GHA
Timing: 2008 - 2010

Uitvoerder: GHA
Timing: 2008-2010

Uitvoerder: GHA
Timing: 2009

Uitvoerder: GHA
Timing: 2008
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Uitvoerder: GHA
Timing: 2010

Uitvoerder: GHA
Timing : 2008 - 2009

Uitvoerder: GHA
Timing: 2009

Uitvoerder: GHA
Timing: 2009
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Uitvoerder: GHA
Timing: 2008

Uitvoerder: GHA
Timing: 2009

4.2.4. Spoorverkeer

De Vlaamse overheid beschikt niet over de mogelijkheid om advies te verlenen aangaande
het beleid van de NMBS, er bestaat geen structureel overlegorgaan waar beide partijen
elkaar ontmoeten en eventuele maatregelen inzake het actieplan rond luchtkwaliteit
geagendeerd zouden kunnen worden. Wel is er een projectsgewijze samenwerking en zijn
er zijn enkele overlegorganen voor bepaalde specifieke projecten, zoals bijvoorbeeld de
uitbouw van het Gewestelijk Expresnet (GEN). Daarnaast dient er ook rekening gehouden te
worden met andere spooroperatoren (zoals bv. DLC) die - in de geliberaliseerde markt - ook
goederenvervoer vanuit de haven van Antwerpen aanbieden. De mogelijkheid om leefmilieu
aspecten op te nemen in het Algemeen Reglement op het Gebruik van de
Spoorweglnfrastructuur (ARGSI) kan worden bekeken. Dit reglement geldt voor alle
spoorwegondernemingen. Het Gemeentelijk havenbedrijf van Antwerpen kan ook zelf acties
nemen ter stimulering van duurzame modale split. Een voorbeeld is Antwerp Intermodal
Solutions (AIS) — een project van het Gemeentelijk Havenbedrijf, in samenwerking met de
stouwers PSA HNN en P&O Ports en met de steun van spoorinfrastructuurbeheerder
Infrabel. Dit project stimuleert initiatieven om containertransport per spoor te promoten van
en naar de Antwerpse haven. Een actie specifiek gericht naar de spoorvoertuigen is hierna
opgenomen. Zoals blijkt uit de voorgaande hoofdstukken zal de actie vooral zeer lokaal een
impact hebben.

| Gemeentelijk havenbedrijf Antwerpen

Uitvoerder: GHA
Timing : 2009

4.2.5. Havengebonden werktuigen

Internationaal worden grenswaarden opgelegd voor de emissies van niet voor de weg
bestaande mobiele bronnen. Naast scheepvaart en spoorverkeer bestaan er nog andere
bronnen zoals landbouwmachines, bosbouwmachines, bouwmachines, industriéle machines,
kettingzagen, grasmaaiers. Ook in het havengebied worden off-road mobiele machines
ingezet zoals kranen.

| Vlaamse overheid

In opdracht van de Vlaamse overheid werd een verkennende studie uitgevoerd door
Transport & Mobility Leuven en TNO (Nederland) om de emissies van deze off-road
machines in kaart te brengen. In een vervolgstudie uitgevoerd door Vito worden nog enkel
knelpunten weggewerkt en wordt een model opgesteld om deze emissies jaarlijks te kunnen
berekenen.
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Uitvoerder: ALHRMG
Timing : 2009

Uitvoerder: dLNE, Afdeling Lucht, Hinder, Risicobeheer, Milieu & Gezondheid.
Timing : 2009

Gemeentelijk havenbedrijf Antwerpen

Uitvoerder: GHA
Timing : 2008-2009

4.3. Huishoudelijke en tertiaire stookinstallaties

Vastgesteld wordt dat de huishoudelijke sector een belangrijke impact heeft op de
meetpunten. Na analyse blijkt vooral houtstook van belang te zijn in kader van de
stofproblematiek.

| Vlaamse overheid

De Vlaamse overheid voerde en voert sensibilisering naar het correct gebruik van kachels
via het verspreiden van een folder en stimuleert via de samenwerkingsovereenkomst 2008-
2013 de steden en gemeenten tot het lokaal verspreiden van de folder. Tevens heeft de
Vlaamse overheid in kader van de samenwerkingsovereenkomst een ontwerp
politiereglement opgesteld ter handhaving van de stookomstandigheden en rookhinder bij
ondermeer windstil weer en mist en worden de steden en gemeenten gestimuleerd dit
ontwerp op te nemen. Het ontwerp bevat onder andere dat houtkachels en open haarden
geen geurhinder of hinder van roet en rook mogen veroorzaken enerzijds en een verbod op
het verbranden in houtkachels bij windstilte en mist, met uitzondering van ruimten waarbij
houtverbranding de enige vorm van verwarming is anderzijds.

Op de "Lente van het leefmilieu”, een initiatief van de federale minister van Klimaat en
Energie Paul Magnette, werd door Vlaanderen aangedrongen om versneld werk te maken
van een nieuw KB inzake productnormering voor huishoudelijke stookinstallaties op vaste
brandstoffen en voor pellets.

Uitvoerder: dLNE, Afdeling Lucht, Hinder, Risicobeheer, Milieu & Gezondheid, Federale
Overheidsdienst(FOD)Volksgezondheid, Veiligheid van de Voedselketen en Leefmilieu
Timing: lopend

De goedkeuring van deze KB’s zal een belangrijke eerste stap zijn. De technologie rond
deze toestellen is echter voortdurend in ontwikkeling. Bovendien neemt deze problematiek in
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belang toe gezien door de stijgende energieprijs meer burgers overschakelen op hout als
brandstof. Bijkomend onderzoek is dan ook noodzakelijk om na te gaan welke extra
maatregelen moeten worden genomen om de aanwending van hout als brandstof op een
milieuvriendelijke manier te laten verlopen. Er kan hierbij gedacht worden aan een BBT-
studie voor huishoudelijke stookinstallaties en in navolging hiervan bvb het verbod op het
installeren van niet-performante huishoudelijke verwarmingsinstallaties op vaste brandstof
(steenkool, hout) of een verbod op het installeren van huishoudelijke verwarmingstoestellen
op vaste brandstof als enige bron van verwarming.

| Stad Antwerpen

De stad Antwerpen van haar kant voorziet premies voor het toepassen van energiezuinige
investeringen en zorgt voor het aanwenden van duurzame energiebronnen in
stadsgebouwen.

Bijkomende acties zijn hieronder opgenomen:

Uitvoerder: Stad Antwerpen
Timing: 2009

Uitvoerder: Stad Antwerpen
Timing: in functie van voorgaande actie

Uitvoerder: Stad Antwerpen
Timing: 2009

Een actie die de emissies niet verlaagt maar die een impact kan hebben op de captatie van
fijn stof zijn “groendaken”. De volgende actie valt hieronder:

Uitvoerder: Stad Antwerpen
Timing: 2009

4 .4. Flankerend beleid

november 2008 pagina 42



Actieplan fijn stof en NO2 in de Antwerpse haven en de stad Antwerpen

Uitvoerder: VMM, Gemeente Beveren, GHA
Timing: 2009 eerste volledig meetjaar (onder voorbehoud van goekeuring middelen en
personeel)

Uitvoerder: VMM
Timing: 2009-2012

Uitvoerder: VMM , ALHRMG, GHA,
Timing: 2009

Uitvoerder: VMM
Timing : 2008-2009

Uitvoerder: GHA
Timing: 2008

Uitvoerder: GHA, in samenwerking met VMM en ALHRMG, en kennisinstituten
Timing: 2009 - ...
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Uitvoerder: stad Antwerpen ism ALHRMG, UA
Timing: 2009-2010

Uitvoerder: stad Antwerpen ism ALHRMG, UA, ...
Timing: najaar 2008

uitvoering (bij goedkeuring) Vito en RUG // opvolging: Vlaamse overheid,

departement LNE, VMM, stad Antwerpen
Timing: 2008: goed- of afkeuring project door IWT-SBO; bij goedkeuring: 2009-2012

uitvoering project

Uitvoerder:
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Bijlage 1. _Bijdrage van de bronnen aan de PM10 concentraties _in de haven van
Antwerpen (Vito, 2007).

In het in opdracht van de Vlaamse Overheid uitgevoerde onderzoek naar de bronnen van fijn
stof in de haven van Antwerpen werd de bijdrage van de lokale bronnen aan de
jaargemiddelde PM10 concentraties op basis van modellering ingeschat. Er werd in het
onderzoek uitgegaan van de meetpunten met verhoogde concentraties. Om de bronnen te
detecteren die de meetpunten beinvioeden, werd de techniek van inverse modellering
gehanteerd. Hierbij wordt in een eerste fase met de gekende geleide emissies de
concentratie berekend met een model. Indien er een verschil wordt vastgesteld tussen de
gemodelleerde en de gemeten plaatselijke bijdragen, wordt er inverse modellering
(uitgaande van het meetpunt en modellerend naar de bron) ingezet om niet-gekwantificeerde
(meestal diffuse) bronnen te kwantificeren. De gekende geleide emissies zijn afkomstig uit
de emissie-inventaris Lucht (opgesteld door de VMM) of uit de door de bedrijven
gerapporteerde emissiejaarverslagen. Deze methode laat toe om voor diffuse bronnen met
gekende locatie de bronsterkte in te schatten. Er zijn echter beperkingen aan de methode.
De plaats van de diffuse bronnen moet op voorhand aangeduid worden in het model en er
wordt geen rekening gehouden met uitvallend stof. Hierdoor moeten resultaten als indicatief
gezien worden en niet als de absolute waarheid. Een andere belangrijke beperking is dat de
aangeduide bronnen per meetpunt bovendien enkel bedrijven kunnen bevatten die het
meetpunt rechtstreeks beinvioeden wat betekent dat het geen exhaustieve lijst is van alle
bronnen uit de omgeving. Hierdoor wordt er aan kleine bronnen in de omgeving van het
meetpunt onevenredig veel aandacht besteed. De invioed van de bron op de gemeten
concentratie in het meetpunt neemt immers af met de afstand tussen bron en meetpunt.
Voorts zijn niet-geidentificeerde geleide of diffuse bronnen per definitie uitgesloten uit de
modellering.

De pollutierozen van de plaatselijke bijdragen (periode april 2004 t.e.m. maart 2005) werden
bekomen na aftrek van achtergrondwaarden (achtergrond Vlaanderen+achtergrond Europa
en andere gewesten) en de tijdelijke gemeenschappelike componenten in de drie
meetpunten. In de pollutierozen zijn eveneens de correlaties concentratie-windsnelheid
weergegeven. Een rode kleur duidt op een positieve correlatie (dit wijst op opwaaiend of
verwaaiend fijn stof, groter dan 2 um), een groene kleur duidt op een negatieve correlatie en
wijst op een meting van fijn stof (kleiner dan 2um) dat zich verspreidt als een gas (meestal
afkomstig van verbranding bij uitlaat- of puntbronnen).

Onderstaande figuur (Fout! Verwijzingsbron niet gevonden. ) geeft de ligging weer van de
diffuse bronnen (roodomlijnde gebieden) en van de verschillende dokken waar in het
actieplan sprake van is.
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: Ligging van de verschillende dokken en diffuse br onnen in het studiegebied.

Luchtbal

Bronnenaanduiding

Uit modelleringonderzoek werd onderstaande tabel bekomen. De tabel laat zien wat de
emissies per jaar van de verschillende fijn stofbronnen zijn. De bijdrage tot het
jaargemiddelde van de bronnen wordt weergeven, evenals het procentuele aandeel van de
bronnen in het plaatselijke jaargemiddelde (zonder achtergrond) en in het totale
jaargemiddelde (gemeten waarde in het meetstation, dus inclusief achtergrond).
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7 . emissies en bijdrage tot het jaargemiddelde (abso
verschillende fijn stofbronnen in de omgeving het m

luut en procentueel) van de
eetpunt in Luchtbal.

emissie bijdrage tot percentage percentage
Bron (ton PMyo |jaargemiddelde |van subtotaal van totale
/jaar) (1g PM14/m?3) lokale bronnen jaargemiddelde
geidentificeerde plaatselijke
bronnen
Puntbronnen
Petroleumraffinaderijen 1737 0,25 2,6 0,6
andere puntbronnen 150 0,04 0,4 0,1
subtotaal puntbronnen 0,29 3,0% 0,7%
diffuse bronnen (plaatselijk rond
de meetpunten)
kanaaldok B1 585 0,1 1,0 0,3
Graandok 469 0,3 3,1 0,8
3de Havendok 341 2,3 23,6 59
Amerikadok 251 0,85 8,7 2,2
Leopold/Hansadok 423 0,1 1,0 0,3
Hansadok Zuid 829 0,3 3,1 0,8
subtotaal diffuse bronnen 3,95 40,6% 10,1%
verkeer en verwarming
wegverkeer 2,3 23,6 59
verwarming (en ander
transport) 2,7 27,7 6,9
zeeschepen 490 0,5 51 1,3
subtotaal wegverkeer en diverse
bronnen 5,5 56,5% 14,1%
subtotaal geidentificeerde
plaatselijke bronnen 9,74 100,0% 24,9%
achtergrond Vlaanderen +
buitenland
subtotaal achtergrond vlaanderen 60,8%
+ buitenland 23,8 (7,2+16,6) (18,4+42,4)
niet geidentificeerde bronnen
(0.a. natuurlijke)
subtotaal niet geidentificeerde
bronnen 5,6 14,3%
totaal 39,14 100,0%
- " 8 # 3 # # "
Station 2003 2010 2015

Vlaamse Buitenl Vlaamse | Buitenl Vlaamse | Buitenl

bijdrage bijdrage bijdrage bijdrage bijdrage | bijdrage
Antwerpen-Luchtbal (42M802) 7,2 16,6 14,9 52 13,6
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Uit bovenstaande tabel blijkt dat voor Luchtbal van de totale jaargemiddelde plaatselijke
bijdrage van 9,7 pg/m?® (= 24,9% van de totale concentratie) 40,6% veroorzaakt wordt door
diffuse bronnen, 3% door industriéle puntbronnen en 56,5% afkomstig is van “verkeer en
verwarming”. De belangrijkste diffuse bronnen zijn gelegen op het 3% Havendok met 58,2%
van de diffuse bronnen en het Amerikadok (Fout! Verwijzingsbron niet gevonden. ) met
21,5% van de diffuse bronnen. Het op en overslagbedrijf op het 3 Havendok ligt aan de
basis van de duidelijke piek in west-zuidwestelijke richting van de pollutieroos. In deze
richting is de correlatie concentratie-windsnelheid positief wat wijst op op/ver-waaiend stof.
De negatieve correlatie in de andere richtingen wordt hoofdzakelijk veroorzaakt door het
wegverkeer en de verwarming van gebouwen. Bij “verkeer en verwarming” neemt
“verwarming en ander transport” 27,7% van de totale jaargemiddelde plaatselijke bijdrage
voor zijn rekening en het wegverkeer 23,6%. Dit laatste verklaart eveneens het tijdspatroon
in de richting van de ring, met een duidelijke ochtend- en avondpiek. De inbreng van de
zeeschepen is hier relatief gering (5,1%).

Op de figuur is duidelijk te zien dat het 3 havendok het dichtst gelegen is bij het meetpunt,
wat een belangrijke reden is voor zijn invloed jaargemiddelde. Van de activiteiten op het dok
zijn overigens veel diffuse stofemissies te verwachten.

. Industriéle bronnen van PM 1o in het meetstation te Luchtbal.

Linkeroever

Bronnenaanduiding

Het meetstation Linkeroever heeft een totale jaargemiddelde plaatselijke bijdrage van 7,4
pg/m3 (= 23% van de totale concentratie)(zie onderstaande tabel), hiervan wordt 31,3%
veroorzaakt door diffuse bronnen, 6,3% door industriéle puntbronnen en 62,5% door
“verkeer en verwarming” (wegverkeer: 10,9%; verwarming van gebouwen: 42,1%;
zeeschepen: 9,5%).

: emissies en bijdrage tot het jaargemiddelde (abso  luut en procentueel) van de
verschillende fijn stofbronnen in de omgeving het m eetpunt op Linkeroever.
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emissie bijdrage tot percentage percentage
bron (ton PM10 |jaargemiddelde |van subtotaal van totale
/jaar) (ug PM10/m?3) lokale bronnen jaargemiddelde
Geidentificeerde plaatselijke
bronnen
puntbronnen
petroleumraffinaderijen 1737 0,4 54 1,2
andere puntbronnen 150 0,06 0,8 0,2
subtotaal puntbronnen 0,5 6,3 14
diffuse bronnen (plaatselijk rond
de meetpunten)
kanaaldok B1 585 0,2 2,7 0,6
Graandok 469 0,3 41 0,9
3de Havendok 341 0,3 41 0,9
Amerikadok 251 0,7 9,5 2,2
Leopold/Hansadok 423 0,4 54 1,2
Hansadok Zuid 829 0,4 5,4 1,2
subtotaal diffuse bronnen 2,3 31,3 7,2
verkeer en verwarming
wegverkeer 0,8 10,9 2,5
verwarming (en ander
transport) 3,1 42,1 9,7
zeeschepen 490 0,7 9,5 2,2
subtotaal wegverkeer en diverse
bronnen 4,6 62,5 14,3
subtotaal plaatselijke bronnen 7,4 100,0 23,0
achtergrond Vlaanderen +
buitenland
subtotaal achtergrond vlaanderen
+ buitenland 26,1 81,4
niet geidentificeerde bronnen (o0.a.
natuurlijke)
subtotaal niet geidentificeerde
bronnen -1,4 -4,4
totaal 32,1 100,0
- 8 # 3 # #
Station 2003 2010 2015
Vlaamse Buitenl Vlaamse | Buitenl Vlaamse | Buitenl
bijdrage bijdrage bijdrage bijdrage bijdrage | bijdrage
Antwerpen-Linkeroever (40AL01) 11,7 14,4 9,3 12,6 7,9 11,5

Van de diffuse bronnen is 30,4% afkomstig van het Amerikadok (hier bevinden zich drie

bedrijven waar op- en overslagactiviteiten plaatsvinden).
Verwijzingsbron niet gevonden.
gevonden. ), Leopolddok/Hansadok (zie Fout! Verwijzingsbron niet gevonden.

),

3de

Het Graandok (zie Fout!
Havendok (zie Fout! Verwijzingsbron niet

) en
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Hansadok Zuid (zie Fout! Verwijzingsbron niet gevonden. ) staan respectievelijk voor 13%,
13%, 17,4% en 17,4% van de diffuse bronnen. De dokken leveren elk apart slechts een
kleine bijdrage aan het jaargemiddelde, enkel het Amerikadok zorgt voor een bijdrage van
iets meer dan 2% op de totale gemeten waarde.

Voor dit meetstation heeft verwarming duidelijk een zeer belangrijke invloed. De categorie
"verwarming en ander transport" bevat vnl gebouwenverwarming bevolking (+ glastuinbouw
en gebouwenverwarming in de handel- en dienstensector). Het wegverkeer (nabijheid van de
ring en de E34 in het zuid-zuidwesten op respectievelijk 3km en 2,1km) heeft een beperkter
effect op het meetpunt.

De noord-westelijke piek van de pollutieroos op Fout! Verwijzingsbron niet gevonden.  kan
verklaard worden door de op- en overslagactiviteiten op het 5% Havendok, het graandok, het
3% havendok, het Leopolddok/Hansadok en het Hansadok Zuid. Enkel het 5% havendok ligt
binnen de 2km van het meetpunt. Dit verklaart de beperkte invioed van de andere bronnen.
De piek vertoont wel een positieve concentratie-windsnelheidcorrelatie en wordt dus
hoofdzakelijk veroorzaakt door diffuus fijn stof. Om modellering-technische redenen werd het
5% havendok niet opgenomen in het model en als gevolg komt dit dok niet voor in de tabel.

In noord-noordoostelijke richting wordt het piekje op de pollutieroos veroorzaakt door de
bronnen op het Amerikadok.

7 . Industriéle bronnen van PM10 in het meetstationt e Linkeroever.

Boudewijnsluis
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Bronnenaanduiding

In het meetstation Boudewijnsluis

is de jaargemiddelde plaatselijke bijdrage aan fijn stof 7,7

ug/m?® (= 20,8 % van de totale concentratie) (zie onderstaande tabel). Hiervan wordt 35,1%
veroorzaakt door diffuse bronnen, 13% door industriéle puntbronnen en 51,9% van de
plaatselijke immissies is afkomstig van “verkeer en verwarming”.

: emissies en bijdrage tot het jaargemiddelde (abso
de verschillende fijn stofbronnen in de omgeving he

luut en procentueel) van
t meetpunt op Boudewijnsluis.

emissie bijdrage tot percentage percentage

bron (ton PM10 |jaargemiddelde |van subtotaal van totale
/jaar) (ug PM10/m?3) lokale bronnen jaargemiddelde
geidentificeerde plaatselijke
bronnen
puntbronnen
petrochemie 1737 0,8 10,4 2,2
andere puntbronnen 150 0,2 2,6 0,5
subtotaal puntbronnen 1 13,0 2,7
diffuse bronnen (plaatselijk rond de
meetpunten)
kanaaldok B1 585 1,5 19,5 41
Graandok 469 0,7 9,1 1,9
3de Havendok 341 0,05 0,6 0,1
Amerikadok 251 0,05 0,6 0,1
Leopold/Hansadok 423 0,2 2,6 0,5
Hansadok Zuid 829 0,2 2,6 0,5
subtotaal diffuse bronnen 2,7 35,1 7,3
verkeer en verwarming
wegverkeer 0,2 2,6 0,5
verwarming en ander transport 1,7 22,1 4,6
zeeschepen 490 2,1 27,3 5,7
subtotaal wegverkeer en diverse
bronnen 4 51,9 10,8
subtotaal plaatselijke bronnen 7,7 100,0 20,8
achtergrond Vlaanderen +
buitenland
subtotaal achtergrond vlaanderen
+ buitenland 25,8 (6,8+19,0) 69,7 (18,4+51,3)
niet geidentificeerde bronnen (o0.a.
natuurlijke)
subtotaal niet geidentificeerde
bronnen 3,5 9,5
totaal 37 100,0
- " 8 # 3 # # "
Station | 2003 | 2010 2015 |
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Vlaamse Buitenl Vlaamse | Buitenl Vlaamse | Buitenl
bijdrage bijdrage bijdrage bijdrage bijdrage | bijdrage
Boudewijnsluis (40AB01) 6,8 19,0 5,7 17,0 51 15,6

Hoewel op de pollutieroos op Fout! Verwijzingsbron niet gevonden. geen echte piek te
zien is in de richting van het Kanaaldok B1 levert dit dok, conform het model de grootste
bijdrage aan diffuus fijn stof. De bijdrage van het Graandok wordt wel door een piek
verklaard.

Het wegverkeer is hier in mindere mate van belang (2,6%) , maar zeeschepen en
“verwarming en ander transport” zorgen respectievelijk voor 27,3% en 22,1% van de
jaargemiddelde plaatselijke concentraties in het meetstation.

De meetwaarden bij de Boudewijnsluis tonen een belangrijke aanwaai van PM10 bij
zuidwestelijke winden, zie de pollutierozen. Deze bron werd niet verklaard, want met de
gekende bronnen wordt er veel minder berekend. Recente bijkomende metingen, gaven
geen extra informatie.

Geleide emissies zijn hier belangrijker dan bij de andere meetpunten. Dit is gevolg van de
nabije ligging van raffinaderijen. Twee raffinaderijen leverden een belangrijke inspanning om
hun geleide emissies te reduceren:
- Total Raffinaderij Antwerpen, waar de stofemissies met 61 % afnamen (bron
IMJV: van 960 ton TSP/jaar in 2004 naar 373 ton TSP/jaar in 2005)
- Esso Belgium met een reductie van 34% (bron IMJV: van 644 ton TSP/jaar in
2004 naar 428 ton TSP/jaar voor 2005).
Dit is een gevolg van de ingebruikname van elektrofilters (op de kraakinstallaties) om te
voldoen aan de aanscherping van de emissiegrenswaarde voor katalytische krakers van 300
naar 50 mg/Nm3 vanaf 1 januari 2005. De huidige bijdrage op jaarbasis van de 2 genoemde
bedrijven is dus lager.
Omdat de emissies van de petrochemie hierdoor in het tweede deel van het meteorologische
jaar 2004-2005 sterk gereduceerd werden, zijn in de studie 2 berekeningen gemaakt: één
met de reductie op de kraakinstallaties van de petrochemie voor het volledige
meteorologische jaar (april 2004 tot en met maart 2005) en één met enkel een reductie in de
laatste maanden (november 2004 tot en met april 2005). Bij de bespreking wordt gebruik
gemaakt van het realistische scenario waarbij de reductie enkel in de laatste maanden wordt
doorgerekend.

De bijdrage van petrochemie van 10% geldt voor de periode van april 2004 tot en met maart
2005, waarbij het volgende scenario werd gebruikt (cfr de realiteit):
- voor de periode april 2004 t.e.m. oktober 2004: geen bijkomende
reductiemaatregelen voor Total Raffinaderij Antwerpen en Esso
- voor de periode november 2004 t.e.m. maart 2005: met
reductiemaatregelen voor Total Raffinaderij Antwerpen en Esso

bijkomende
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. Industriéle bronnen van PM10 in het meetstationt e Boudewijnsluis.

Toekomstige situatie:

9+# # & 5 # "O%; # | (
o8+ #' <H#

Station 2003 | 2010 | 2015

Vlaamse Buitenland- Vlaamse Buitenland- Vlaamse Buitenland-

bijdrage se bijdrage bijdrage se bijdrage bijdrage se bijdrage
Antwerpen- 11,7 14,4 9,3 12,6 7,9 11,5
Linkeroever
(40AL01)
Antwerpen- 7,2 16,6 5,9 14,9 5,2 13,6
Luchtbal
(42M802)
Boudewijnslu 6,8 19,0 57 17,0 51 15,6
is (40AB01)
Berendrecht 6,8 19,0 57 17,0 51 15,6
(42R831)
Zwijndrecht 11,2 14,3 9,5 12,5 8,5 11,4
(42R815)
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5+ " #5 # % # + +
( " % # +
Jaargemiddelde concentraties in pg PM  ;o/m°
april 2004
t.e.m. maart
2005 2010 2015 CLE Norm

Meetstation Luchtbal
Achtergrond: buitenland + Vlaanderen 23,8 20,8 18,8 18,8
Puntbronnen: petrochemie 0,25 0,1 0,1 0,1
Puntbronnen: andere 0,04 0,04 0,04 0,04
Diffuse bronnen 3,9 (3,9)? (3,9)? 249
Wegverkeer 2,3 1,3 0,7 0,7
Zeeschepen 0,5 0,5 0,5 0,5
Verwarming en ander transport 2,7 2,7 2,7 2,7
Andere bronnen (o.a. natuurlijke) 5,6 5,6 5,6 5,6
TOTAAL (= gemeten concentratie) 39,0 34,9 32,3 30,9
Aantal dagen berekende overschrijdingen 69 51 41 35
Aantal dagen gemeten overschrijdingen 66
Meetstation Linkeroever
Achtergrond: buitenland + Vlaanderen 26,1 21,9 19,4 19,4
Puntbronnen - petrochemie 0,4 0,3 0,3 0,3
Puntbronnen - andere 0,06 0,06 0,06 0,06
Diffuse bronnen 2,3 2,3 2,3 2,3
Wegverkeer 0,8 0,4 0,2 0,2
Zeeschepen 0,7 0,7 0,7 0,7
Verwarming en ander transport 3,1 3,1 3,1 3,1
Andere bronnen (o.a. natuurlijke) -1,4 -1,4 -1,4 -1,4
TOTAAL (= gemeten concentratie) 32,0 27,3 24,6 24,6
Aantal dagen berekende overschrijdingen 39 20 8 8,3
Aantal dagen gemeten overschrijdingen 32
Meetstation Boudewijnsluis
Achtergrond: buitenland + Vlaanderen 25,8 22,7 20,7 20,7
Puntbronnen - petrochemie 0,8 0,5 0,5 0,5
Puntbronnen - andere 0,2 0,2 0,2 0,2
Diffuse bronnen 2,7 (2,7)? (2,7)? 219
Wegverkeer 0,2 0,1 0,1 0,1
Zeeschepen 2,1 2,1 2,1 2,1
Verwarming en ander transport 1,7 1,7 1,7 1,7
Andere bronnen (o.a. natuurlijke) 3,5 3,5 3,5 3,5
TOTAAL (= gemeten concentratie) 37,0 33,5 31,4 30,8
Aantal dagen berekende overschrijdingen 60 46 37 34
Aantal dagen gemeten overschrijdingen 55

“voor de raffinaderijen werd een emissiereductie van 40 % verondersteld voor 2010 en 2015 (NEC)
@ voor de diffuse bronnen bij Antwerpen Luchtbal en Boudewijnsluis wordt een reductie van 37 %

respectievelijk 24 % vooropgesteld om aan de norm te voldoen tegen 2015
®) yoor het wegverkeer wordt een emissiereductie van 44% verondersteld in 2010 ten opzichte van
2003 en van 68 % 2015 ten opzichte van 2003.

@ Current LEgislation
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Bijlage 2. Lijnbronnen gebruikt bij de evaluatie van de impac  t van de bronnen op
de meetpunten

Emissie van PLM10: 247,8 ton (2003), voor de stad Antwerpen, de ring rond Antwerpen
en een deel van de E17, E34, E19 en A12

< 5 ! #$ = +Illlll;<
# 1 + # %8 ' 7(
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Bijlage 3. _Overzicht van NOx-emissies door verschillende bron

nen in de haven en

agglomeratie van Antwerpen.

8 <« # + % ! 3< ( "5 #
g
VITO 2007
(jaar Ecolas 2007
2003- NQ als NO , VMM
Bron 2004) (jaar 2004) (2004) | Opmerkingen
Opsplitsing per industriéle
industrie 17056 18285 (69,9%) sector: zie volgende tabel
Ecolas: enkel havengebonden
verkeer 9108 432 vrachtvervoer
Cijfers van VMM beschikbaar
binnenvaart 1477 696 najaar 2008
Cijfers van VMM beschikbaar
zeescheepvaart 5040 6546 (25%) najaar 2008
Cijfers van VMM beschikbaar
spoorverkeer 675 189 najaar 2008
subtotaal 33356 26098 (100%)
gebouwenverwarming voor Antwerpen, Kapellen,
huishoudens 10537 Zwijndrecht en Beveren
gebouwenverwarming voor Antwerpen, Kapellen,
tertiair 439 Zwijndrecht en Beveren
verbrandingsemissies voor Antwerpen, Kapellen,
landbouw 93 Zwijndrecht en Beveren
subtotaal verwarming 1589
Verkeersemissies voor Antwerpen, Kapellen,
A’pen ?? Zwijndrecht en Beveren
Verkeersemissies voor Antwerpen, Kapellen,
Ring ?? Zwijndrecht en Beveren
+ #o# #5 $ % (
Emissies NOx als NO2 Emissies NOx als
Sector bedrijven in ton/jaar NO2 in %
Raffinaderijen 4 6444 35,4 %
(Petro)chemie 21 8192 45,0 %
Eleckriciteitscentrale 2 1696 9,3%
Rest 8 1858 10,2 %
Totaal 35 18189 100 %
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Bijlage 4. overzicht van PM10-emissies van hout t.o.v de ande _re
brandstofbronnen in de agglomeratie van Antwerpen

Uit een evaluatie van de emissie van huishoudelijke verbranding van Antwerpen blijkt dat
voor het jaar 2005 76,5 % van de emissies te wijten is aan de verbranding van “andere
brandstoffen” en meer in het bijzonder van hout. Als energiedrager neemt hout echter slecht
4,9 % in van het totale energieverbruik (in TJ) van de stad Antwerpen. De emissies uit de
verbranding van hout zijn dan ook zeer hoog in vergelijking met andere brandstoffen. Bij het
verbruik van hout werd enkel rekening gehouden met de primaire verbranding. Het
occasioneel gebruik van hout als sfeerverwarming of bijstook is dus niet in rekening
gebracht.

Uit een vergelijking van met de andere Vlaamse steden met > 50 000 inwoners, blijkt dat
Antwerpen na Aalst de grootste verbruiker van hout is als brandstof.

De PM-emissies (zie 2% figuur) zijn enerzijds hoog door het groot aantal inwoners van
Antwerpen (in vergelijking met andere steden) en anderzijds door het relatief hoog (in
vergelijking met andere steden) verbruik van vaste brandstof.

18000
16000
14000 -
g 12000 4 m andere (vl biomassa)
2 10000 0O propaan/butaan/LPG
& 0O vaste brandstof
% 8000 1 @ stookolie
Qo
‘g 6000 - o aardgas
4000 -
O T T T T T T T \!\D\ \D T D T : T E\
2 0§ B £ x =2 0 x 0 c £ 5 O o £
g 833 E a8 s83¢8z3g 88
2 < £ 5 g &0 ¢ g 5 3 2 X ¢
@ - 8 ¥ T 8 ¢ 2 £ o & % 2
= S & % % -
(2!
N
plaats
8 1%? #5"5#" " 5 # " 8 #

november 2008 pagina 57



Actieplan fijn stof en NO2 in de Antwerpse haven en de stad Antwerpen
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